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SVAR - HORING AV RAPPORT OM KRITERIER FOR MILJ@KLASSIFISERING
AV LETTE KJORETQY

Vi viser til utsendt heringsbrev fra Samferdselsdepartementet datert 19.07.06 angiende
ovennevnte sak.

Stavanger kommune er representert i prosjektgruppen for HyNor, et nasjonalt utviklingsprosjekt
for & fremme utnyttingen av hydrogen i norsk transportsektor. Prosjektets hovedmél er at det i
lopet av 2009 skal vare mulig 4 kjore hydrogendrevne kjoretoy mellom Stavanger og Oslo (det
jobbes ogsd med 4 fa forlenget denne hydrogenveien via Geteborg helt til Kebenhavn).

I sammenheng med ONS 2006 ble den forste allment tilgjengelige hydrogen-stasjonen i Norge
dpnet pd en av Statoils bensinstasjoner (Forus, Stavanger). I regi av HyNor-prosjektet er det her i
Stavanger kjopt inn fire Toyota Prius hybridbiler som istedenfor bensinmotor har
forbrenningsmotor pa hydrogen. Ytterligere anskaffelser av ulike typer hydrogenbiler er under
planlegging.

Miljeklasse 1 er i heringsrapporten definert som kjoretay som verken har utslipp av CO,
eller lokalt forurensende gasser (CO, HC, NO,, partikler) og som har et energiforbruk
tilsvarende 46 kWh/100 km eller mindre. Nér det gjelder hydrogendrevne biler, vil kun biler
med brenselceller og el-motor kunne oppfylle disse kravene. Biler som bruker hydrogen som
drivstoff i en forbrenningsmotor, har ingen utslipp av partikler samt neglisjerbare utslipp av
CO, HC, og NOy. Ihht. de foreslatte kriteriene vil hydrogenbil med forbrenningsmotor
siledes havne i miljoklasse 2 eller 4, alt etter energiforbruk.

Stavanger kommune mener det ikke er riktig & utelukke hydrogenbiler med forbrennings-motor
fra klasse 1. Disse bilene har, som nevnt, praktisk talt ikke utslipp av CO,, CO, HC eller
partikler, og NO -utslippene ligger pa under en tiendedel av det som Euro 5 setter som grense for
bensindrevne personbiler (trolig gjeldende fra ar 2010).

Den typen hydrogenbiler som stir ved terskelen til kommersialisering er biler med
forbrenningsmotor og ikke den med brenselceller. Sistnevnte teknologi er enna altfor dyr og



fremdeles pé prototypestadiet. F.eks. koster en hydrogendrevet variant av hybridbilen Toyota
Prius 740.000 kroner (ved full importavgift), mens en Think basert pa hydrogen og brenselceller
koster to millioner kroner.

Stavanger kommune onsker & fremme hydrogen som alternatiy energibzrer. Samferdsels-
departementet har selv gatt inn for et midlertidig fritak for engangsavgiften for hydrogenbiler
med forbrenningsmotor med virkning fra 01.07.06. Dette gir ogsa et signal i retning av at det er
politisk ensket  stotte opp under hydrogensatsingen i Norge. Vi viser i denne sammenheng ogsi
til brevet fra organisasjonen Zero til hhv. finans-, miljo- og samferdselsministeren datert
28.02.06, som gir en god dokumentasjon pa miljeforhold knyttet til hydrogenbiler. Stavanger
kommune gér inn for at kriteriene for miljebil klasse 1 utformes slik at 0gsd hydrogenbiler med
forbrenningsmotor kan oppfylle disse. '

For ovrig nevnes det bide i utsendelsesbrevet og i heringsrapporten at begrunnelsen for
miljeklassifisering er & stimulere til kjop av mer miljovennlige biler. Generelt sett synes vi at en
miljoklassifisering med sa strenge krav og en inndeling i fire kategorier slik som foreslatt, er lite
hensiktsmessig med henhold til formalet. I dag vil det, i folge heringsrapporten, kun vare et
fatall biltyper i hver av de fire klassene. Norge har s 4 si ingen egen bilproduksjon, og dersom
formalet er & fremme bruk av mer miljovennlige biler, mé dette stimuleres via ettersporselen.,

Som incentiv i kjepers marked vil en inndeling av miljebiler i fire klasser heller virke mot sin
hensikt. Man vil knapt finne en bilimporter som kan se for seg 4 reklamere for en *familiebil i
norsk miljeklasse 4”. Dette vil kunne framstd som en stigmatisering av et egentlig meget godt
miljevalg. Dersom man virkelig ensker 4 ke ettersperselen etter miljebiler merkbart, bar disse
bilene plasseres i én kategori.

I heringsrapporten legges det opp til en klassifisering som skal “stimulere brukere som er
spesielt miljobevisste til & velge miljobiler framfor ordinzre kjaretoy”. Vi antar at spesielt
miljebeviste forbrukere ikke trenger noe klassifiseringssystem for & finne fram til de mer
miljovennlige bilene og at det vil ha en sterre effekt 4 fremme miljebevissthet knyttet til bilkjep
blant “menigmann”. Slik vi ser det vil en energimerking av alle kjeretoy da vaere langt mer
hensiktsmessig som klassifiseringssystem siden denne type merking allerede er godt innarbeidet
blant forbrukere flest.

o _Medhilsen. .. . ... e
&PM‘/J Jostein th:g?/ Lf
Radmann konst. direktor

Torunn Mellerhaug Tysvar
fung. miljevernsjef



