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3 TILTAKET

3.1 Generelt

Tilleggsutredningen omfatter supplerende kollektivigsninger for Fomebu og
dternaive traséeringer for nytt dabbeltgpar pa strekningen Skay en — Sandvika
Altemativene fra konsekvensutredningen av januar 2000 ska sammenlignes med
de nye Igsningsforslag som ska inngd i tilleggsutredningen. | tillegg til forslaget
om en dternativ traséfering for nytt dobbetgppor ska utredningen omfatte;
bussbetjening, optimaisering av by banedternaivet, automatbane, samt bét som et
mulig supplerende kollektivtilbud for Fornebu.

Konsekvensutredningen for banebdjening av Fornebu vide a de planlagte
utbyggngsomfanget vil fa stor innvirkning pa trafikkutviklingen lokalt i
Fornebu/Ly saker-omrade ogi Vestkorridoren. Utredningsarbeidet ma derfor sesi
nag sammerheng med planleggngen av det @vrige trangoortsystemd og
kollektivlgsning for Fornebu vurderesi lys av de utfordringer som ligger i & lgse
trangportbenove  for hele Vestkoridoren, med vekt pa a beyse
konkurranseforhold og kepasité pa lang sikt.  Hovedfokus i
konsekvenautredningen er i hht utredninggprogrammet

» Synliggare reisebehovet i oginn/ut av korridoren inkl. Fornebu.

« Fafrem hvilke reiserdasjoner (lokderegonae) som gr det beste grunnlaget
for etablering av et banetilbud og som samlet set gir det beste grunnlaget for a
na masettingen om hgye kollektivandeler og best mulig samfunnszkonomisk
[gnnsomhet.

» Beskrive adterngivenes virkem&efurksjondite i forhold til reisebehovet i
virkningsomrade: og vurdere Igsningene med hensyn til kegpasitet, fleksibilitet
og maloppnaelse mht. kollektivandeler samle set ogi kjente relevante snitt (f.
eks. M aritim, Blommenholm, Fornebu).

« Fordde kollektivtrafikken pa trangportmidde (buss, tog, bane og fa frem
brutto reisdider for tunge lokde og regonale reiserdasjoner for de ulike
|@sningskonsept samt sammenlikningsgrunnlaget.

* Redegere for hvilken av de to tresédternaivene for nytt dobbetspor inkl.
supplerende kollektivigsninger for Forndou som gr de bese driftsmessige
forhold og det bese trafikkgrunnlaget for togtrafikken i korridoren ogi Oslo-
regonen.

« Fa fremtrafikkgrunnlaget for kollektiv-/vegtrafikken med ugangspurkt i de
md som e fatlag i FDP for Veskorridoren og vurdere hvilken av
l@sningskonseptene som har de beste forutseninger for & maksimere
kollektivandelen samlet sett |okalt ogregonalt.
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Beskrive og vurdere generdletiltak for & gke kollektivandelene (mer restriktiv
parkeringsdekning og aredforteting, endring i bonmpengesa senelveiprising).
Beskrive fysiske |gsninger/traséer med hensy ntil betydning for aredbrukenpa
Fornebu og med hensy ntil giennomfarbarhet og tilpasning p&forbi Ly seker.
Beskrivelvurdere  mulighetene for dablering av e evt. frentidig
kombibanesysem i korridoren med utgangspunkt i deto tresédternaivene for
nytt dobbeltspor.

Med utgangspunkt i de l@sninger som na ska inngai tilleggsutredningen og
som dle ligger inne i kommunedelplanen, bar utrechingsarbeidet fokusere pa
dementer som samlet sdt gr dd beste gunnlag for uviklingen av
banesystemd i korridoren inkl. Fornebu.

3.2 Tiltaksbeskrivelse

De dteanaiver som onfates av tilleggsutredningen er faglagt av
Samferdselsdepatementd  gennom utredninggprogramme, med dt umtek;
tiltakshaveme har vag & supplere med & bybanedtemativ som & baset pa
dagens E18. Utredninggprogramme har felgende tiltaksbeskrivelse:

Tilleggsutredningen skal i tillegg til en viderefgring/optimalisering av
alter nativ fra konsekvensutr edningen, inneholdenye lgsninge for Fornebu
samt en alternativ trasé for nytt dobbeltspor mellom Sgyen og Sandvika.
Utredningsar beidet ma derfor omfatte helhetslgsninger i kollektivtilbudet i
korridoren inkl. Fornebu. Falgende l@sninger skal innga i utredningen:

Alter nativ som skal vide eutviklesfra KU:
Busshetjening av For nebu — Behandles som hovedalternativ
Bybanealternativet optimaliseres- det tas utgangspurkt i etableing av
trikketrasé i nedbygd E18 fra For nebu inn mot Skayen/Bygday, jf. for eliggende
planer iht. KU-fase 2 for ny E18

Nye |gsningsalter nativ:
Automatbane —med utgangspunkt i lesningkonsept som @ utprgvd.
Nytt dobbdtspor Skayen — Sandvika via sentrale Fornebu (J6/J7)
Batr ute(r) — suppler endekollektivbetjening av Fornebu

Tilleggsutredningen omfater, som forutsatt i utredninggprogrammet, falgende
dterndiver:

Referanseal ternati vet

Den infragruktur en har i dag (2000) legges til grunn, de vil si uten nytt
dobbeltspor pa srekningen Skgyen — Asker, uen ny Lysaker sasjon og
teemind og uten ny E18 Driftsgpplegget for kollektivtilbude i
referansedtemativd  innebazer et busstilbud som tar ugangspunkt i et
utby ggngsvolum i henholdtil sadfete komnunedelplan for Forneou, det
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vil si 6.000 boliger og 20.000 arbeidsplasser (jf M iljgverndgatementets
brev av 21.09.2000). Tidyersektivet for sammenlikningen mellom
dternaivene som ska konsekvensutredes og referansedternaivet settes til
a 2010 hvaangdr trafikkmengder og transportbehov. Referansedternaivet
baseres i sin helhet pa bussbejening av Fomebu.

Jernbane H — dobbdtgpor nord for dagenstrase.

Det forutsettes nytt dobbelspor mellom Skagyen og Sandvika lagt nord for
dagens Drammenbane, basert pAH2B/L5, inklusiveny Lysaker stasjon og
kollektivtermina, fullt uthy gget og dternaiv H1OT i Oslo.

Mulige supplerendesystemer til H-aternaivet for dobbetspor:

Bussalternati vet

Det forutsates nytt dobbelspor mellom Skayen og Sandvika basat pa
H2B/L5, ny Lysaker gasjon og kollektiviermind, fullt utbygoet og
dternaiv H1OT i Oslo. For gvrig er bussaternaivea sammenfalende med
referansedtemativet hvaangar arealbruk paFomebu.

Grenbane

Altemative med grenbane til Fomebu er basert pa jernbanedterngive i
KU januar 2000, med f@lgende optimaliserte lasninger:

- ny avgreningslasning fraDrammenbanen ves for Lysaker

- ny trasépaFornebu basart patunnd i fjell

- justert plassering av Dunpa gasjon

- Telenar gasjon som endestasjon er flytte syd for gangoroen til Telenor

Automatbane

Den type automabane som & lagt til grunn er hgybane. Automabanen er
utrede i teknisk plan med ulike teknisk lgsninger, monorail og kabeldrift.
Auomabanen fremfgres pa devert kongruksjon langs traséen for ny
Shargyve. Automatbanen er enren maebane mellom Fornebu og Ly saker.

Bybane

Bybanedtemative uredes i to hovedvarianta. | hht utrednings-
programmet forutsettes by gget ny E18 med by bane fremfert i nedgradert
E18 mdlom Fomebu og Skegyen (vaiant 1). | tillegg er det utarbeide en
variant 2, basert pa bybane langs dagens E18 og lokdve pa sarsiden,
mellom Lysaker og Skay en.

Altemative basat pa dagens E18 har to dternaive traséer melom
Fornebu og Lysaker; den ene i tunnd mdlom kryssd
Shargyveien/Oksengyveien og Lysaker, den andre pa bro ova E18 til
Professor Kohtsvel, derfralangs veien framtil Lysaker.
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Altemativene J6/J7 er basert paen dternaiv linjefering for dobbeltsporet:

JernbaneJ6 - dobbd tgpor lagt om Fornebu

Altemative er basert pa en dternativ fering av nytt dobbetsgpor mellom
Skayen og Sandvika. Linjen vil ga i tunnd ut pa Farnebulandet, med
stasjoner pa Lysaker og Fomebu. Sasjonene forutsetes last med fire spor
til perong. Altemativet kreve ingen utvidese av Lysaker gasjon pa
Drammenbanen, men at dagens stasjon modemiseres (ca 100 mill. kr).
Busstermind blir by gget somfor dternaiv H2B.

JernbaneJ7 - dobbd tgpor lagt om Fornebu

Altemaive er basat pa en dternaiv fearing av nytt dobbdtspor melom
Skay en og Sandvika. Linjen vil, som J6, gai tunnel ut paFornebulandet.
Lesningen avviker fra J6 ved & dteanaivet kun har gasjon pa Fornebu
mellom Skay en - Sandvika, og Ly saker blir ikke betjent med sasjon pade
nye dobbetsorea. Fomebu dasjon forutsdtes gt med fire o til
perrong. Altemative krever ingen utviddse av Lysaker gasjon pa
Drammenbanen, men a dagens stasjon modemiseres (ca 100 mill. kr).
Busstermina blir by gget somfor dternaiv H2B.

Alle dternativer er basart pa et grunnkonseot for bane supplert med buss pa de
relasjoner som ikke har banedekning. For ale dternaiver er bétforbindeser til
Oslo, Nesodden og Vollen medtdt.

Jernbaneverket har gennomfert en gptimadisering av dternaiv H2B/L5 i Baaum.
Dette arbeidd er gennomfert paraldt med teknisk- gkonomisk plan for J6 og J7,
samt ny utformingav dternaiv med grenbanetil Forneou.

Premissene for tiltaksomradet gitt i utredninggprogrammet for tilleggsutredningen
er endret fratidligere KU av januar 2000. Endringen er hovedsakdig a der KU
va en uredning rettet ma lesinger for Fornebu esidt, retter
tilleggsutredningen segy mer generelt mat & vurdere transportlesninger for
Vestkaridoren som hehe. Direkte sammenlikning mellom tidligere KU og
tilleggsutredning kan derfor ikke gares for noe dterndiv.

De dtenaiver som ikke e omfattd a denne uredningen er
kombibanedtemativene. Kombibanedrift vil kunbli ontalt i tilleggsutredningen.

Tiltekshavane har gennomfart en gptimaisering av dternaiv H2B/L5 i Baarum.
Dette arbeidd er gennomfert paralet med teknisk- gkonomisk plan for J6 og J7,
samt ny utforming av dternaiv med grenbanetil Fornebu.

De dtenaiver som ikke e omfattd a denne uredningen er
kombibanedtemativene. | felge utredningsprogrammet vil mulighet  for
kombibanedrift kun bli omtalt i tilleggsutredningen.
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3.3 Virkningsonmrade

Avgrensningen av virkningsomradet defineres for hvert utredhingstema. Jesidt
for detrafikale konsekvenser for trangportsysemet vurderes dtemativenei forhold
til Veskorridoren og det sentrde Osloomrade, for jernbanenetet vurderes de
trafikale og driftsmessige forhold i en regona sammenheng. Fremkommeligheten
for den regonale og nasjonadetogtrafikken (IC-/fjerntog) vektlegoes spesielt.

3.4 Areabruk

Tilleggsutredningen ska ta utgangspunkt |1 dadfestd kommunedelplan for
Forneu, jf. Miljgverndepatementets brev av 21.92000. Omfenget av
utby ggingen pa Fomebu ma forventes a bli i sterrelsesorden 6000 boliger og
20 000 abeidsplasser. Disse forutsetningene om utby ggngsvolum legges til grunn
for anayse- og utredningsarbeidd. For den gvrige utviklingen i Vestkorridoren
legges kommuneplanenes prognoser til grunn, sammenholdt med SSB-prognoser
for Oslo og Akershus.

3.5 Utredningens forhold til pagaende planarbeid
Oversikten nedenfor viser plangaus for de uliketiltak og utredninger:

* Fylkesdelplanfor transportsysemet i Vestkorridoren (1997)
»  Kommunedelplaner i Baaum og Asker kommunefor nytt dobbeltspor (1999)
pa grekningen Lysaker-Sandvika-Asker. Planvedak i Odo Kommune
for grekningen Sayen-Lysker foreligger ikke

»  Kommundelplan |1 (arealdelen) for Fornebu (2000)
» Konsekvensutredning i to faser for banebetjening av Fornebu (99/00)
» Konsekvensutredning for ny E18 Odo - Asker Hearing (2000)

Utredningen har tat hensyn til vedtatteplaner og planer somer lagt ut til hering.
For ny E18 er anbefalt lasninglagt til grunn for T eknisk- gkonomisk plan.

Samtidig med utredningsarbeide for kollektivbetjening arbeider grunneierne i
samarbeid med Baaum kommune med dedjerte planer for aredbruken pa
Fornebu, Lysaker og Sabekk. Kommuneddplan 2 for Fomebu er vedtatt.
Reguleringsplan for ny Snargyvei fra Oksengyveien til Terminalkrysse er vedtatt.
Telenoruthy ggingen er padet nermesteslutfert.

Planer for Lysakeromrade, ny Lysaker stasjon, Sabekk stasjonsomrade er under
arbeid. For Lysaker gasjon og termind er planforslagene fra Jernbaneverket og
Satens vegvesen Akerhus lagt til grunn. Felles for planarbeidene i Bagum er at de
i varierende grad er svaat ulike mht til niva og detdjeringsgrad. | arbeide med &
finne frem til I@sninger for den fysiske utformingen av tiltaket, har de veat svaat
utfardrende & finne frem til lgsninger med fleksibilitet til & kume tilpasse seg
usikkerheten i plansituasjonen i omrédet.
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3.6 Vurderte altermativer som ikke er fullt utredet

3.6.1 Kombibane

De fysiske lgsningene for nytt dabbeltgpor og driftsoppleggene lagt til grunn gr

ulike faringer for ev. kombibanedrift pajernbanesporene giennom Vestkorridoren.

Pa gunn av begenset kapasite pa srekningen Oslo S - Lysaker vil ev.
kombibanedrift padenne srekningen i H-aternaivet vaae problematisk. Med de
foresl&te driftsoppleggene for tog og med en ev. Ringeriksbane i tillegg vil det i

liten gad veme ledig kepasitet pa jernbaneporene. | J-dternaivene vil det
imidlertid vaere ledig kapasite pa eksigerende spor pa strekningen Skayen-
Sandvika (dete forutsdter tilkobling vest for Skegy en sasjon, hvor kepasiteen vil

vagetilnaame fullt utnyttet). J6 vil veare de gundtigste dternaive med tanke pa
kombibanedrift fordi det i dette aternaivet er forutsdt & trafikken paeksigerende
dobbettspor begrenses til det som er ngdvendig for & bejene lokdstasjonene. | J7
er fordelingen mellom sporene mer lik, og den ledige kapasiteten pa eksigerende
dobbeltspor vil derfor vaae langt mindre. Illustrasjon 10-1 viser & mulig prinsipp
for ev. kombibanedrift i J6. Skissen viser mulige tilkoblinggpunkter for en ev.
kombibane ved Sgurd | versens ve vest for Skgy en og ved Blommenholm.
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Mulige kemblbanairaséer
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lllustrasjon 3-1: Prinsipplasning for ev. kombibanedrift i J6(J7)
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3.62 MiniMetro, Fornebu - Majorstuen

Som en del av utredningsarbeide i forbindelse med kollektivbejening av Fornebu
er det ogsa gennomfart en forstudie av en farerles M iniM etro — en automabane —
mellom Fornebu ogM gjorsuen via Skay en og Lysaker. MiniM eroen er basert pa
lettere maeridl enn T-banen, men e samtidig e tynge sydem enn
automabanekorsgptene foresldit mellom Fornebu og Lyseker. Trafikat er
dternativet interessat idet tunge omréder som Farnebu, Lysaker, Skayen og
M gjorsuen forbindes med en hgyfrekvent og hurtiggdende bane. Driftsmessig er
dternaivet uavhengg av det gvrige systemd. Ddte er en ulenpe fordi man ikke
kan knytte seg pa T-banendtet paM garsuen og etablere direktefarbindelser til
andre gasjoner. Santidig kan de & linjen drives uavhengg av kollektivndtet for
avrigvaae en fordd fordi man ikke bergres av ev. problemer i nette for gvrig.

Lasningen er ikkefart viderei konsekvensutredningen. Dete skyldes at eablering
av et nytt konsept pa en sa lang og trdikat tung strekning ber inngd i en mer
omfattendeutredning av aktudlle utviklingsretninger for banendtet i1 Osloregonen.
A dablere @ besluningsgrunnlag som muligger vag av MiniMéro for
kollektivbejening av Fornebu vurderes som uredigisk innenfor tidsammer som
vil vaae akseptable med hensy ntil avklaring av kollektivigsning for Fornebu.

3.63 Alternativ bussteknologi

"Trikk pa gummihjuP’ (Tram on tires)

Som dternaiv til de rendyrkede buss- og by banel gsningene kan man ogsa vurdere
konsepter med annen teknolog. Scheyenguppen/TAI/T1 ha i den forbindelse
vurdet mulige betjeningsformer for den trafikat tunge srekningen Fornebu -
Lysaker - Skagyen - Mgorsuen. Mulige prinsipper kan vaae:

TRANSLOHR - er enfransk produsent som ha utviklet en e-dreve leddbuss som
baserer seg pasramforsyning fra luftledning med sty reskinne i bakken som ogsa
er jordingreturstrgm (samme prinsipp som bybane). Vognene er forsynt med
akkumulator og kan operere uen dragmforsyning over lengre Srekninger.
Maeidlet kan fares manuelt som buss, men lengden pakjeretgy e er dabegrenset
til 24 m. Maeridlet kan anvende stramforsyning for tradisjonell bybane.
Mataidlet er sét i drift i Paris i desember 2000.

BOMBARDIER - & d frank/kanadik sedskgp som har uvikld et
trolley busskonsept, som ska tas | bruk i Nancy kombinat med eksigerende
trolleybussnett. M aeridllet har i tillegg til manuell styring ogsa feringsskinne i
bakken, men er basert pastremforsyning med returstrgm i luftledning.
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MATRA - er & fransk selskgp med eiere som Renault, IVECO og Semens. De har
utvikleg en hybrid-trolleybuss med akkumulaor og dieselgenerator. Kjardgy ene
kan fgres manuelt, men det er utviklet & sty ringssy sem basert pa optiske sensorer
som f&r informasjon framalte riper i kjgreveien.

Felles for ale tre lgsningene er a de i prinsippe fungerer som en by bane, helst
med egen kjorevel. Hastighet er ca 70 knmvt for ale tre. Alle kjaretgyer er
modulby gg og kan i teorien vaare lange, men med lengder over 24 m (to ledd) vil
de ikke kunne fares manudt i gatenettd. Kjaregyene har dle starre fleksibilitet
enn by banesom er porbundet.

Da dette er konsepter som ikke er uprevd i Norge tidligere, har man ikke egne
erfaringer knyttet til driftssikkerhet, driftsgkonomi og investeringsbehov. Ddte
utelukker ikke at konsgptene kan vege interessante som dtemative til bybane
eller buss.

Hydrogenbuss

Politiske vedtak i USA og EU har bidrat til & forskning og utvikling knytte til
brenselcelleteknolog er forset. Teknologen baserer seg pa hydrogen som
drivaoff og energbaarer. Prosessen i cellene gr eektrisk enag og vann, dlers
ingen utslipp. Forutsatt & produksjon av hydrogen skjer ved hjelp av fornybare
energkilder, vil teknologen heller ikke medfere utslipp as klimagasser (gobae
utslipp). Seerlige utfordringer er blant annd knyttd til lagring og overfering av
drivaoff (Sorevolum) og sikkerheten.

Teknologen er dleredetilpasse bussdrift, noesomble demongret | Osloi august
2000, daDamlerChrysler-konsernds pratatyp Nebussble satt i pravedrift i vanlig
trafikk. Erfaringene var i falge SL pasitive. Ved siden av a vagre utslippsfri var
bussen ogsd meget st@ysvak. §éfarer og vedlikeholdsfolk fikk praktisk erfaring
med kjaring og etterfylling av drivstoff. Salangt ser det u til a selskapes krav til
ytelser og rekkevidde kantilfredssilles. Det bemerkes & provekjeringen foregkk
under idedle klimatiske forhold.

Det er verte a hydrogenbusser vil vaae kommersidt tilgengelige fra 2005. Béde
bussene og drivstoffe kommer, i hvert fa i en tidligfase, til abli bety ddig dyrere
enn ved bruk av dagensteknolog. Det forutsettes derfor at det gennomfaresulike
stimuleringgtiltek palinje med bl aeektriske biler.

For & forbaede ovagangen til ny teknolog, har Sor-Oslo Lokaltrafikk i
samarbeide med blant andre Narsk Hy dro, De narske Veritas og Norsk ingitutt
for luftforskning (NILU) utvikle et norsk hydrogenbussprasjekt. Unde visse
forutsetninger antar 9. a de vil ha 125 hydrogenbusser i drift i ar 2010.
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Lavt gulv 32 cm

lllustrasjon 3-2: "Trikk pa Gummijul — Tram on tires”
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