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4 TEKNISK- OKONOMISK PLAN - FORPROSIJEKT

4.1 Anleggstekniske forhold

Det e utabedet teknisk- gkonomisk plan for santlige dternative som er
beskreve. Altemativane er uredd mht teknisk lgsninger, kongruksjoner og
kosnader. Teknisk- gkonomisk plan e gennomfart i hht Janbaneverket og
Satens vegvesens reningslinjer. Kognadene er presentert som totale forventede
prosjektkostnader, prisniva 2001. Usikkerheten i kalkylene er innefar rammene for
teknisk hovedplan +20 proset. Alle kakyler er kvalitdssikre ved bruk av
proganmet ANSLAG.

Omréde er preget av konpliserte grunnforhold som er krevende, og som medf arer
konpliserte arbeider i til dels tet beby gde strak. Utredningsomradet bestdr av at-
vestgéende fjdlrygger av sedimentage bergarter (kaksein) gennomskare av
eruptivganger av vulkansk basat. Kvaliteten pa fast fjell er ikke den beste og
eruptivgangene virker som drenerende/vannferende kander i fjelet. Mdlom
fidlryggene er det dypeklafter fylt medl@gsmasser av svaat varierendekvalite.

Tumeanlegg i fjdl utfares som vanntette kongruksjoner med farinjisering og
ngdvendig utstgping De deler av banesysemene som ligger under terreng pa
Fornebu blir ogsa utfert som fjeltunneler. Lesningene er basert pa detdjert
geotekniske utredhinger ber gennomferes for a klarlegge krav til tunne- og
kulvertkongtruksjoner for de aternaiv som blir vagt.

4.2 Bussaltemativet

4.2.1 Generelt

Med de nadvendige tiltak pa& holdeplassenepa Fomebu ogi Oslo sentrum, og med
den nadvendige endringen i infragruktur som e nevrt i forbindelse med
Oksawgykiyssd, er dle dterngivene fysik gennomferbae Omfanget av
tiltakene som ma gennomfares kommer klarere fram dersom man sammenlikner
tiltak i bussaltemativene med en bekrivelse av bussenes infragruktur i by bane -
dterndivet.

4.22 Alternativer

Det fordigger tre dternagiver for bussbdjening av Fornebu. Altemativ 1 er
tilpasset eksigerende E18 uten vesertlige endringer i gvrig infrastruktur. Dete
dternaivet har lengst kjgreveg for bussene lokalt pasrekningen mellom Lysaker
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og Fornebu. P& Fornebu er det i dternaivet lagt inn 11 holdeplasser. Ved
Hovedkryssa er det foresldt lokalisering av en oppstillingsplass for maebusser
som bejener Lysaker — Fornebu, sant Oslo — Fornebu. Oppstillingsplassen er en
garasie p& 1700 m?, som ska romme 43 busser. Mellom Teeplanlokke og
Lysaker ma bussen dele kjgrevei med annen trafikk. Dete vil generdt g dérlig
fremkommeighet. De vil vaae behov for en utvidese av enkdte holdeplasser |
Oslo sentrum av hensy ntil kapasite pa holdeplassenesom felge av okt busstilbud
til Fornebu.

Altemativ 2 baserer segpa eksisterende E18, men det er her lagt opptil &byggeen
bro som knytter Professor Kohts ve til Iokavegnette pa Fornebu, forbeholdt
kollektivtrafikk. Dette er A betrakte som et avbaendetiltak i forholdtil Altemativ
1. Altemativ 2 er identisk med Alternaiv 1 paFornebu, med unntak av utforming
av Oksengy kryssd, tilgatende veger, og holdeplassen her. Dette aterndivet er
ogsa benytte som basis for "Buss 1 — dagens E18” i oversiktstabeller om
kognader.

Altemativ 3 ertilpasset ny E18. Dette dtenaivet har kortes kjgrevegfor bussene
som skal bejene Fomebu mellom Ly s&ker og Fornebu. Av detre dterngivene er
det dete som gr bes fremkommelighet. Alternaive ferer bussene i egen toveis
trasé under Teeplanlokkeé og Lysakekrysse, og derifra pad nordsiden av
eksigerende E18 inntil Ly seke termind. Alternaive er identisk med Alternaiv 1
paFornebu, med unntak av utformingen av Oksengykryssa og tilstetende veger.
Holdeplassen ved Oksengy krysset er for Alternaiv 3 fjerne avplasshensyn.

4.23 Kostnader

Forventd kogtnad for dternaivene 1, 2 og 3 er henholdsvis 50,0 millioner, 87,4
millioner og 59,4 millioner norske kroner. Ddte er inklusive 24 prosent
merverdiavgft, men eksklusive grunnerverv.

De beregnede kostnader inkluderer tiltak for utvidelse av busslommer, platformer,
leskur og eventuedle andre anlegg i forhold til de& som er nedvendig for buss i
bybanedtemative (det dternaive som har fearest antall busser).

| KU for banebejening av Fornebu, daert janua 2000, var prosjektkosgnad for
referansealtemative beregnet til 140 millioner norske kroner. | dette anslaget var
ogsd havpaten av dle kostnader for Lysaker temind tat med. | denne
utredningen er ikke kostnadene for Lysaker terminal tat med, med umtek av
ekstra holdeplasser som resultat av & okt antall busser.

4.3 Automathane

| Teknisk — gkonomisk plan er aterngivet automabane blitt vurdert nsamere.
Flereforskjdlige konsepter kan kales automatbane. | denne sudien er de vurdat
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to ulike sygemer som kan karakteriseres som ldte baner. Felles for disse er at
vognene er automatisk drevet og er utenfarer.

4.3.1 Alternative systemlosninger

Det ene sysemet, Cable Car, har ingen motor i vognene. Det er basert pa et
elektrisk drivverk, plassert pasertrae sasjoner, som kortinuerligtrekke en kabel
(wire) gennom sysemd, som ved en skihes. Vognene kobler seg av og pa
stesjonene. Sysemd leveres av Doppemayr. Den typen som er vurdert kalles
Cable Liner og bestar av enkle vogner som rommer 32 personer. Sgrste hastighet
for Cable Car-sygemd er 8 m/s (28,8 kmt) ogtatd reisetid fra Lysaker stasjontil
Norske Skogpa Fornebu blir ca11 minutter iberegne: Sopp pastasjonene.

Det andre sysemet, Monorail (Intamin), er basert pa togsett med elektromatorer
plassert i hver leddvogn. Den typen som er vurdert kales P30 og er en leddvogn
som e sammensat av 4 kabiner. Hver kabin rommer 35 personer og hele
leddvognen 140 personer. Sarde hagighet for M onorail er 12 m/s (43 km#t) og
tatd reisdid fra Lyssker jernbanegtasjon til Norske Skog pa Fornebu blir i
overkant av 9 minutter iberegnet stapp pastasjonene.

Begoe sysemer har portraséen hevet over terrengniva. Monorail-systeme gér pa
gummihjul pa en kraftig baarebjelke, mens Cable Car-systeme g& pa gummihijul
pa en gttedrager. ortraséen holdes oppe ved hjdp av sgyler som er
fundamentert paterreng. Sasjonene er plassart pasamme nivasom sportraséen.

Det e vdg & ufome sysemene mest mulig likt. Samme trasé falges og
stasjonene er plasser pasammested Det & vag farskjelige lasninger i traséens
endegpunkter, der Monorail ender i en slgyfe og Cable Car i buitt.

Pa Fornebu ligger traséen i areder avsat til bybane. Fra Fornebu gar traséen i

Fornebuveien, krysser E18, g&r langs med Professor K ohts vei, falger Vollsveien
et kort gy kke, og ender over jernbanestasjonen.

4.32 Kostnader
Kognadsoverslag (forventd kosnad beregnet ved hjep av Anslag):

Tabell 4-1: Anleggskostnader automatbane

Kostnader Monorail-systemet Cable Car-systemet
(mill kr inkl mv a) (mill krinkl mv a)

Anleggskostnader 465 409

Vognmateriell 209 117
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Kostnader som er forbunde med fundamentering og det by gningsmessige pa
stasjonene er baser paberegninger. @vrige kosnader & innherte fraleveranderer.
Usikkerheten pa kosthadene er beregnet ved hjelp av "Arnslag’. Det hawises i
denne forbindelse til egen de i teknisk- ekonomisk plan "Kontroll av
kostnadsoverslag med Anslag'.

433 Byggetid

Tata bygoetid vil vage ca 2 &. Dete inkluderer prevedrift og igangsetting av
syseme. Produksjonen pa fabrikken kan gd uavhengg av abeider med
say lefundamentene og det by gningsmessigepa sasjonene.

4.4 Bybane

| denne delen av teknisk-gkonomisk plan er bybanedtemative vurdet neamere.
Bybane e en hgysandad trikk som i stor grad g&r i egen trasé for & oppna hgy
fremferingshagtighet og regularitet.

4.4.1 Alternativer og varianter
Pa strekningen Fornebu-Lysaker er felgende dternaiver vurdert:

« Alt 1: Ny E18 by gges. Sdestilt bybanetrasépaFomebu, viderei kollektivtrasé
foresldt i KU for Vegtkorridoren frem til Lysaker.

« Alt 2. Eksigerende E18 oppretholdes. Sdegtilt bybanetrasé pa Fornebu,
viderei fjdltunned mellom Fornebu og Ly sake (gjennom Lagdsen)..

« Alt 3: Eksigerende E18 opprettholdes. Sdegtilt bybanetrasépa Farnebu, i bro
over E18ved Lysaker-krysset, videre langs Prof K ohtsvei til Ly saker.

Pa Fomebu er fordliggende planer tilratdagt for bybane. Her er traseen
sammenfalende for dle dternativer. For Ly saker Sasjon er det tat utgangpunkt
i Forprosjekt Lysaker Terminal (SVA, desember 2000)..

Pa strekningen Lysaker-Skay e, er det utarbeidet to dterniver.

e Alt 1: Ny E18 bygges. Bybanen legges i kollektivtrase (i nedbygd E18) som
foresl&t i KU Veskorridoren.

* Alt 2: Eksigerende E18 gppretholdes. Bybanen legges i tunnd under E18 ved
Vakerg, ogi egen trasepasersiden av dagens E18.

Bybanen kan tilknyttes sporveisndtet i Oslo slik at det aableres en direkte
forbindelsetil M gardua Dd & i denne utredningen tatt med kostnader for en ny
bybanetrasé fra Skay entil Frogner plass/Solli plass via By gdgy Allé.
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4.42 Anleggsmessig gjennomforing

Gjennomfering av bybanedternaivet masesi sammenheng med utby gging av ny
E18 og Lysaker gasjon. Desom dt 1 ska gennomferes innen rimdig tid, innen
2006-07, ma utby ggingen av E18 forseres vesertlig. Det kan derfor veare aktuelt a
utby gge strekningen mellom Fornebu og Lyseker uavhengg av utbyggng av ny
E18. Alt 20g 3 viser ulike muligheter for en slik utby ggng.

For jernbanedternaiv H2B er Lys&ker dasjon og termina planlagt ferdigstilt i
2006. Det vil vaare hensiktsmessig a koordinere abeidene med bybane i tid med
ny Ly s&ker gasjon, slik at begge anlegg kan ferdigstilles santidig. By banen kan da
I en peiode drives som maebane mellom Fornebu og Ly saker. En videre égpe
mellom Lysaker og Skagyen — Mgorstua kan enten bygges ut samtidig, i falge
hoveddt.2, dersom utbyggng av ny E18 skyves langt ut i tid. Evertuelt kan en
avvente uthygging av ny E18 og by gge bybanen pa deme strekningen sammen
med nedby gging av eksisterende E18.

Hovedaternaiv 1 vil i hovedsek vaareuproblemaisk danlegge. N&r ny E18 legges
i tunnd, vil det bli frigitt areder for kollektiviraséog lokalvegnett i dagens E18.

| hovedaternaiv 2 legges traseen i tunne under Lagdsen og mellom Lysaker og
Vakerg. Fjdltunndene krysser noen forserkninger i bergoverflaten som
sanngynligvis er svakhetssoner med laverebergmassekvditet enn omkringiggende
berg Kryssing av disse svekhetssonene i berggrunnen vertes a métte gjares med
tyngre fjdlsikring (forbolting, tykk amert soreytebeong og boltesikring og/dler
utsteping). Det forutsetes a& det ma utferes sysemaisk forinjeksjon for soredeler
av tunnelene for & unngd en grunnvannssenkning, og med dette unnga setninger
for den delen av omkringiggende beby goelse som er fundamentert palasmasser.

Anleggsteknisk vil hovedaternaiv 2 vaee mest konplisert, oesiet med tanke pa
byggngav kulverter i tilknytningtil fjeltunneene.

443 Masseoversiudd og byggetid

Tabell 4-2: Bybane, anslatt byggetid for aktuelle kombinasjoner

Fornebu — Lysaker Lysaker - Skgyen Ansl&t byggetid

(méaneder)

Alt 1

Alt 2

Alt 3

Alt 1

Alt 2

X

X

21

X

X

30

X

30

X

21

21
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Tabell 4-3: Bybane, masseoverskudd

Alternativ Lgsmasse m® Sprengstein m®
1 100.000 10.000
2 125.000 90.000
3 120.000 40.000

Det vil vaae behov for en vognhdl for det dagige vedlikeholdet av
vognmateridlet. Ddte vil vage en forutsening dersom bybanen bygges ut
etgopevis, med farde egope mellom Fornebu og Ly saker, uten kontakt med det

Vrige porvegsndtet.

4.44 Kostnader

Tabell 4-4: Bybane, anleggskostnader

Fornebu-L ysaker Kostnad Kostnad Lengde | Kostnad per
inkl mva (1 000) [ eks mva (1 000) (m) | gpemeter

Alterndiv 1 -ny E18 299 900 241 500 4090 73 325

Alternativ 2 (Lagasen) 490 500 395 000 4160 117 909

Alternativ 3 366 900 297 100 4160 88 197

L ysaker-Sk@

Alternativ 1 157 100 127 100 2755 57024

Alternativ 2 376 700 307 700 2 805 134 296

Skayen-Frogner pl /
Solli plas
Alle dternativer 126 300 101 700 1970 64 112

Tabell 4-5: Bybane anleggskostnader, aktuelle konbinasjoner (kombinasjonen med uthevet
skrift er basert pa ny E18, og brukt i nytte- kostnadsanalysen)

Fornebu — Lysaker Lysaker — Sum inkl mva

Frogner plass / Sdli plass (1 000 kr)
Alt 1 Alt 2 Alt 3 Alt 1 Alt 2

X X 583 300
X X 773 900
X X 993 500
X X 650 300
X X 869 900

FraFrogner plass/ Solli plass og videre mat M gorstuen og sentrum forutsetes
bruk av eksigerende gporveisett.

Kognader for vognhal er inkludert i overslagenefor dternaiv 2 og 3. Kogthaden

e anslétt til 70,6 mill. kr

inkl mva
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4.5.1 Jernbanealternativene

Tabell 4-6: Beskrivelse av jernbaneakernativene

H-alternativ et

(H1OT -Lysaker stasjon -
H2B/L5)

Det gar parallelt med dagens spor og er delti tre deler, HLOT
tunnel mellom Skgyen og Lysaker, Lysaker stasion og H2B i

Beerum.
Lysaker stagion, utvides med 2 midtplattformer a 350 meter i

dagen.
H2B tunnel mellom Lysaker og Sandvika; L5 betegner

Igsningen vest for Lysaker.

Grenbane — dyp lgsning
(med og uten opsjon pa
tilknytning av grenbane til
Stabekk)

Grenbanealtemativet grener av fra Drammenbanen ved
Lysaker og betiener Fornebu med to stasjoner, Dumpa og
Fornebu, hver med én midiplattform med 250 meters lengde.
Det meste av traseen, ogsd de to stasjonene, er fart frem i
fielltunneler. Grenbane er tilpasset L-alternativene for H2B
ved Lysaker. Grenbane planlegges bare for persontog.

J6

J-alternativene er nytt dobbeltspor mellom Skayen og
Sandvika, lagt om Fornebu. J6 har stason med 2
midtplattformer a 350 meters lengde ved Lysaker og ved
Fornebu. J6 er planlagt for blandet trafikk, persontog og
godstog.

J7

J7 har ikke stasjon ved Lysaker, ellers som J6.

4.52 Prosjekigjennomfering

Muligheter for etappevis utbyzging

J6 0g J7 er prosjekter som bar gennomfares som én sammenhengende utby gging,
og egner seg d&ligfor fremfaringi etagpper.

Grenbane og H-aternaivene kan by gges ut | separate egpe:

« H1OT

o LysakerstasjonogL5 fremtil & grensesnitt forbi omlagt Drammenbane.
* Grenbane, avgrenet fraDrammenbanen.

*  Opsjon Sabekklinjaknytte til grenbane.

* H2BfraL5 grensesnitt til Sandvika.

Rekkefglge av utby ggngsetappene Sy res av priorite dter lgnnsomhetskriterier.
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Omfang av anleggsarbeider

Alle jernbanedternaiver er gore anleggsprosjekter, som best karakteriseres med
trasdengde og volum av overskuddsmasser:

Tabell 4-7: Trasélengde og masseoverskudd

. Traselengde Masse-overskudd

Alternativ ) 3

(m) (mill m~)
J6 10180 2,31
J7 10180 2,08
Grenbane 2 340 0,42
H-alternativet 9 320 1,47
H-alternativet + grenbane 11650 1,89

By goetid er anslétt til 4 & for J-aternaivene, og 3 & for grenbane. Det malegges
til ca. 2 & for detdj- ogreguleringsplaner fer by goefasen kan garte.

Spesielle risiki ved gjennomferingen

Fremfaring av traseer i fjdltunnder medferer risiko for uvertede forhold knyttet
til geolog. Omfang av sikringsarbeider og omfang av tiltak for vannteting anslas
ut fra kunnkgpen om de geologiske forhold. Sdv med omfattende geologske
undersakelser maen regne med & kostnaden med tunneldriving varierer mer enn
abeider i dagen. Den kosnadsmessige usikkerhet e tdt vae pa av
beregningsmetoden Arslag ved a J-dternaivene har fat & derre paslag til
beregnet kostnad ennandre dterndiver.

Toomréder har esiel usikkerhet:

Lyseke stasion, J6

Lysaker gasjon ligger i formasjoner med liten overdekning, typisk i omrade fra 10
meter, mens penne pahver toghal er 20 meter. Usikkerheten ligger i vurderingen
av fjdlkvditet pagrunt dyp, her foreligger lite undersgkelser. Dé hefter ogsa noe
usikkerhe til fjelloverdekningen, @tersom det er sore variasjoner pasma omrader,
og det foreligger ikke undersgkelser over hele onradet. | den neste planfase ma
det utfares omfatende tilleggsundersgkelser, herunder flere kjernebaringer, og en
ma regne med & modifisere stasjongplasseringen, ogsa i dybden. De er rom slik
modifisering innenfor J6 konsepte. SAv etter grunnundersgkeser | nest planfase
vil det hefte eksrausikkerhe og risiko ved onrade Lysaker sasjon.

Kryssing Holtekilen, J6 og J7
Kryssing Holtekilen a forutsat med frysing av grumnen over to soner per lgp, til
sammen ca 150 meter. For a redusere risikoen ved gennomfaringen er det
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forutsat to tunndlgp. De hefta fortsat usikkerhe ved farholdene i bumnen av
Holtekilen, og omfattende undersgkelser med seismikk, kortroll- og kjerne-
boringer ma gennomfares i nese planfase for & fa e bedre grunnlag til avurdere
omfanget av frysepatier. En ma regne med & modifisere traseen ved kryssingen,
og det er rom for dette innenfor konseptd. Frysing i grunnen er en esialasning
som i seg selv imeholder usikkerheter med hensy n pa by goetid og kostnader.

Trafikksikkerhet

Trafikksikkerhetsanalyse har blitt gennomfert for H-atenativene kombinet med
grenbane og J6/J7. For J6 0og J7 inngdr e ogsa enkeltsporsunneler vurdert.

Jernbanesyseme har i dag en gennomsnittlig passasjerrisiko pa 1,12x10°° dede
per pasonkilometer (PLL). Kravene til nye srekninger ligger vesentlig lavere.
Alle dternaivene tilfredsgtiller Jembaneverkets risikoakseptkriteium — med
beregnede PLL-verdier.

Forskjellen i PLL-verdi mellom J6/J7 og H10T +H2B+grenbane skyldes at J6/J7
har en sterre tunnelandel med lengre sammenhengende tuméer samt & J6/J7 har
dle stasjoner i undergunnen. Dd er ingen signifikant forskjell melom
dobbeltgpor og enkeltspar dternaivenefor J6 og J7.

Figur 4-1: Risiko knyttet til hovedaternativene, PLL per personkmog &r
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Anleggskostnader

| etterfelgende kostnadsoverslag er dle kognader gtt som forventet kostnad etter
Anslag (kostnadsnivéet @ 1. kvartal 2001).

Kognadene omfater ale byggekostnader, og er inklusive grunnundersakel ser,
prosjektering, prosjektadministrasjon og bygoeleddse. M ervadiavgft er ogsa
inkludert. Kompensasjon for boliger og nagingseéendommer som & i veien for
traseen e ogsa inkludert i kostnadsberegningen. Kostnader for avaddelse av grunn
for togirasé i dagen og adkomste pa Fomebu er ikke inkludert, i det grunneierne
for etterbruk Fomebu antas & ille med grunn for dette formdl.

Tabell 4-8: Sammenstilling av kostnader for hovedalternativer

Hov edalternati Lengde trasé Kostnad Per m trasé
ovedafternalv (m) (mill kr) (i 1000 kr)

J6 10 180 4738 465

J7 10 180 3 856 346

H- alternativ et 9 290 3211

- HiOT 2 310 926 401

— Lysaker stasjon 590 464 786

- H2B/LS5 6390 1821 285

Grenbane 2 340 1 267 541

Forbindelse til Stabekk 960 316 329

(opsjon)

H- alternativet + grenbane 11 630 4 478 385

H- alter_nativet fGrenbane 12 590 4794 381

og forbindelse til Stabekk

4.6 Oversikt over altemativ som er kostnadsberegnet

| det falgende er kort beskreve utfarelsen av de kosnadsoverslagene som er lagt
til gunn for beregning av forventd prosjektkosnad for de forskjelige
delprosjekter ogsom i sintur leder frem til tatae kostnader for de helhe slesninger
som e vag u for konsekvensutredning i Kollektivbetjening av Fornebu -
Tilleggsutr edning. Overslagene er bare vist i sammendrag, men med henvisning til
det gunnlaget som er benytte ved utarbeidelsen og som er presentert i Bilag A.
Overslagene er videre benytte som 'input’ i Kontroll av kostnadsoverslag med
"ANSLAG’. Sammendrag av resultaene av denne kvalitetssikringen er presentert i
rapporten med detajer samlet | eget bilag (bilag B).
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Kognadsoverslag og kostnadsandyse ved hjdp av 'Anslag e baset pa et
gunnkonsept med bane som er supplat med buss pa relasjoner som ikke har
banedekning. K ostnader er beregnet for felgende dtemativeHehetslgsninge':

Jernbane, H2BL15, supplert med ’buss’

| bussdternaive forutsettes nytt dobbelgpor mellom Skgyen og Sandvika basert
pa H2B-L5, irklusive ny Lysaker gasjon og kollektivtermina, fullt utby goet.
Bussdternaivet er sammenfallende med refer ansealter nativet hva angdr arealbruk
paFomebu.

Jernbane, H2BL1S5, supplert med ’grenbane’

| dternaivee H2B med grenbane forutsdtes nytt dobbelspor mellom Skayen og
Sandvika basert pa H2B, inklusive ny Lyseker stasjon og kollektivtermind, fullt
utby goet. Alternaivet er basert pa jernbanedternaivet i KU januar 2000, med
falgende optimaliserte, dyp, lasning:

* ny avgreningslgsning fra Drammenbanen ves for Lysaker

e ny trasépaFomebu basat patumd i fjel

* justet plasseringav Dumpadasjon

» Tedenor gasjon somendesasjon er flytte syd for gangoroen til Telenor

I tillegg er det utarbeide et aternaiv basert paen lgsning med spor i dagen, mens
det er sett pa avgrening fra Sabekk som gpsjon til dyp Iesning.

Jernbane, H2BL5, supplert med ’automatbane’

I H2B med automatbane forutsdtes nytt dobbelspor mellom Skgy en og Sandvika
basert pa H2B, inklusive ny Lysaker sasjon og kollektivterminal, fullt utby goet.
Dentype atomabane som er lagt til grunn er hgy bane. Automatbanen er utreded i
teknisk plan med ulike tekniske lgsninger baset pa kabedrift og monorail.
Auomabanen fremfares pa devert kongruksjon langs traséen for ny Snargyvei.
Automabanen er en ren ma ebane mellom Fomebu og Lysaker.

Jernbane, H2BL15, supplert med ’bybane’

| H2B med bybane forutsdtes nytt dobbelspor mellom Skagyen og Sandvika,
inklusive ny Lysaker gasjon og kollektivtermind, fullt utby goet. H2B med by bane
utredes i to hovedvarianter. | henhold til utredninggprogrammet forutsetes by bane
fremfert i nedgradert E18 mellom Fornebu og Skayen. | tillegg er det utarbeide et
dternaiv basat padagens E18, mellom Ly s&ker og Skay en. Alternaivet basert pa
dagens E18 har to dterndive traséer mellom Fornebu og Lysaker; i tunnd fra
kry sset Shargy veien/Oksengy veien til Lysder, dler pa bro over E18 og i Prof
Kohts vel fremtil Ly seker.
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Jernbane, J6

J6 e @ dtemativ til H-aternaivet for nytt dobbetspor for jernbane mellom
Skay en og Sandvika. Altemative er basert patumnd fra Skegy entil Sandvika, med
stasjoner pa Lysaker og Fomebu. Sasjonene forutsdtes let med fire spor til
perrong.  Alterngive  krever ingen uviddse av  Lysker dasjon pa
Drammenbanen, men forutsdter & bussermina blir by gget som for at H2B.

| tillegg er det utarbeidet e dternaiv basert padtsporsunnder mellom sasjonene
I stedd for gandardlesningen med dobbeltgpor i sammetumel.

Jernbane, J7

J7 er @ dtemativ til H-adternativet for nytt dobbeltspor for jernbane melom
K@y en og Sandvika som J6, men avviker fra J6 ved at dternaive kun har gasjon
péa Fornebu mellom Skey en og Sandvika. Fomebu sasjon forutsettes lgst med fire
or til perong Alterngivet krever ingen utviddse av Lys&ker gasjon pa
Drammenbanen, men forutsater & bussermind blir by gget som for at H2B.

| tillegg er det utarbeidet & dternaiv basert pa gtsporsunneer mellom sasjonene
i stedd for gandardl@sningen med dobbeltspor i sammetunnel.

Kognadene som er beregnet for helhetslesingene ovenfor er presentert i to
gupper:

Grunnalternativene (jernbane):

H2B-L5, J6 og J7, hvorav H2B-L5 er supplert med falgende delprosjekt (i diverse
varianter), for betjening av Fornebu:

Delprosjeldene:

Buss, grenbane, automa bane og bybane.
| tillegger J6 0g J7 fart opp i varianter med enketporsunneler.

Det henvises ogsatil de vedlagte oversikiskart hvor traséer og tilherende kostnader
er vid. Kognade er gopgtt tatalt (prosjektkosnad) og for delstrekninger slik dette
fremgar av tabellene nedenfor. Innddling i delstrekninger er faretat pa basis av
strekninger som er like av karakter og som kan regnes & haen typisk meterpris lik
giennomsnittsprisen pa strekningen.

Kapitdkosnader knytte til driften av deforskjellige dternativene (vognmateriell
mv) er ikkeinkludert i kostnadsoverslagene.

Kognader av denne type til "Cable Ca” - og "M onarall” -sysgemene e ngye
knyttet til sysemet som sédan og derfor oppgtt as de forepurte leveranderer.
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Kognadene er gengtt i delrgpporten for Let automatbane (T eknisk-/gkonomisk
plan).

K ogtnadsoverslagene er i prinsippé utfert pa grunnlag av mengder og enhetoriser
dler som tilfdlet e for en de konponenters vedkommende, pa rundsummer.
Mengdene er fremkommet som resulta av praosjekteringen ogpriseneer i stor grad
basart pakonsulentens prisbark dler priser fratilsvarende arbeider av nyere dato.
En dd priser vedrarende banemateridl etc. e gennomgdit og prise av
Jernbaneverket. Typiske umtek fra dette er kogtnadene for "Cable Ca” - og
"M onorail” -sysemene hvor prisene i dt vesentlig er basert pa forepparsler hos
aktuelle leveranderer.

4.7 Prosjektkostnader

Tilleggsutredningen bestdr av en rekke delrgoporter som hver for segpresenterer
anleggskognader slik de er beregnet for de forskjelige delprosjektene. Denne
derapporten preserterer, samle, anleggskostnader for samtlige aternaiv som var
kjent da arbeidet gartd i oktober 2000 med tillegg av de dternativene som har
kommet til under arbeidets gang. Til sistnevite kategori herer dternaiver under sa
vel bybane som jernbane. Til slutt er kognadene kombinet slik a de dekker
samtlige hehetslgsningene som e besluttet vurdert | den oppdaerte
konsekvensutredningen.

Det & tilleggtil utarbeidelse av kosnadsoverslag for de ulike dternaiv ogsa utfert
en kvditetssikring av overslagene gennom en kostnadsanayse utfart ved hjelp av
progamvaren ANSLAG. | andysen er usikkerhegen i overslagene for de tatde
prosjektkostnader vurdert. Det har, som falge av andysen, ikke vaat nadvendig a
settei gangtiltak for & bringetataoverslagene innenfar de vedtate akseptkriterier.

Usikkerheten i overslagene er ogsa vurdert for de enkdte delsrekninger. Denne
vurderingen vil kunne benyttes til styring av ressurstruken i senere faser av
planleggngen av de(t) vagtetiltak.

4.8 Sammenstiling av de totale kostnader etter
helhetslgsninger

| det etterfalgende er vist en sammenstilling av ' forventede' prosjektkostnader for
falgende dternativ:

» Jernbane HOT 1 - Lysaker dasjon - H2B-L5

* Jernbane, HOT 1 - Lysaker gasjon - H2B-L5, supplert med 'Buss’

* Jernbane HOT 1 - Lysaker dasjon - H2B-L5, supplert med ’Grenbane

* Jernbane, HOT 1 - Lysaker gasjon - H2B-L5, supplert med ’Automatbane

* Jernbane HOT 1 - Lysaker gasjon - H2B-L5, supplet med 'By bane

* Jernbane, J6

* Jernbane, J7
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De tatae kogtnadene fremgdr av tabellen paneste side. Tabellen er sat gop som
en matrise med jernbane H- og J-adternaivene horisontdt, og med "grunnalter-
naive”; HOT1 - Lys&ker gasjon - H2B-L5, supplet med delprosjektene buss,
grenbane, automabane og by bane, og” grunndternativene’; J6/J7 i sine repektive
varianter, vetikalt.

Tabell 4-9 Totale kostnader ( Forventet') i mill 2001-kr, inkludert 24 % mva

Helhetslgsninger H +Buss H + Grenbane H + Automat H +Bybane J

Jelsun | Sum | Delsurmr Sum Jelsum Sum Jelsum Sum Sum

Grunnalternativ H:

HOT1

926

Lysaker stasjon 464

H2B/L5

1821 3211 3211 3211 3211

Med tillegg av:

Buss 1- dagens E18 50 3261

Buss 2-iny E18 87 3 298

Grenbane

1267 | 4478

Automat — Cable Car 409 3 620

Automat — Monorail 465 3676

Bybane 1- iny E18 583 3794

By bane 2- dagens E18 994 4 205

Grunnalternativer J:

J6

4738

J7

3 856

Det e i lgped av prosesen ufert kostnadsoverslag og gennomfart
kogtnadskontroll ved hjdp av 'ANSLAG’ for falgende praosjekt med tilhgrende
antal dterndiv ogddstrekninger/tatdoverslag:

* Buss3dternaiv medi dt 3delgrekninger/tataoversiag

* Bybane5 dternaiv med i at 39 delstrekninger/tatdoversiag

¢ Jernbane8 dternaiv mead i dt 55 delsrekninger/tataoverslag

* Lett atomabane 2 dternaiv med i at 2 desrekninger/tatdoversiag
Tatat 18 aternaiv med i at 99 delgrekninger/totaoverslag

Resultater med oversikt over dterndivene/destrekningene e gengtt i
etterfglgende kapitler. Da er i tillegg utarbeidet katskisser med oversikt over
traséer for de ulike lgsninger med tilhgrende kognader, tatadt og for
delstrekningene.



