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7 KONSEKVENSER FOR SAMFUNN

7.1 Perspektiv for utredningen

Vestkorridorens tunge infrastruktur (inkl hovedflyplassen pa Fornebu) har
gennom mange & vaat en viktig lokdiseringsfaktor for nagingslivet i regionen.
Korridoren er i dag lokdita for & gort antdl abeidgplasser innenfar bl a
kunnskgpsedrifter, ojlebasat virksomhe, forsikring, handel og service. Ddte
bidrar i seg selv til en stor reisevirksomhe, som kommer i tillegg til den Oslo-
rettede trafikken og gennomfartstrafikken mellom eksterne soner. Trafikken som
genereres | korridoren har bidrat til en sterre grad av retningsbadanse |
rushtrafikken enn i de andre korridorene.

Ved full utbyggng av Fornebu til 20.000 arbeidsplasser og 6.000 boliger, vil
reisevirksomheien som genereres vaae betyddig, og klart derre enn den var da
hovedflyplassen 1a pa Fornebu. Sett i relasjon til reisevirksomheten i
Vestkarridoren vil Farnebu likevel bare ¢a for en mindre andel av reisene i
korridoren, anslagsvis 10-13 prosert. av reisene.

Sdve vaget av "bagebjeke’ for jernbanesystemd, de sdkade H- dler J-
dternaivene, vil vage forholdsvis like med hensyn til samfunnsmessige
konsekvenser utenfor tiltaksomrédene. Det som <killer dternaivene vil fars og
frema vage lokae konsekvenser, som aredinngrep og sigaleffekt/attraksjon, i
tillegg til kostnader og fleksibilite. Influensomrade for flere av utredningstemaene
er ut fradeate knytte til tiltakenes nesomréde, det vil si Fornebuomrédet, Lysaker,
Kay en, Sabekk og grekningenei melom.

Der det er referet til konsekvenser av dobbdtgpar H-aternaivet pa strekningen
ey en-Sandvika, der resultaer er hente fratidligere utredning KU fase2.

7.2 Byutvikling / Sosiale og velferdsmessige forhold

7.2.1 Referansealternativet

Referansedternaivet e sammenlikningsgrunnlag for konsekvensvurdering av
avrige dternativer.

Altemative er basert pa bussbetjening tilpasset omradets behov. Altemativet er
fleksibelt og kan tilpasses utby ggingen pa e hvert tidgpunkt. De fysisketiltakene
ligger innenfor vedtat reguleringsplan for utby ggingsomradet, og eksiserende
by gninger blir ikke berart.
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Pany Shargyve e gvrigtrafikk premissgver for sgyemisjon. By godinjene langs
ny vegen er i forslagtil reguleringsplantegnet ca40-50 meter frasenterlinje. M ed
gitte trafikkmengder vil ekvivaent stgynivaliggei omrédet 60-65 dBA ute ved
fasaden. Stuasjonen kan beskrives som "bymessig’. Mulighetene for & gppna
tilfredsgtillende st@yniva innenders e mange, og de spenner fra fasade- og
ventilasjongtiltak til romdigponering og evt dternaiv aredbruk (fra bolig til
naging). Bare pamindre samleveger vil bussene kunne bli premissgivere. Det ber
g feringer for ruteopplegoet, esielt for regonale busser.

Fysisk barrierevirkningi ny Shargyve er fordoy gget med planskilte kryssinger for
myke trafikanter. Langs den indre ringveien pa Fomebu anlegges signdregul erte
kry ss med "aktiv priaritering’ av busstrdikken (jf teknisk-gkonomisk plan). Ddte
geres for &g bussene en hgy framfaringshastighet og mer forutsigbar reisetid. Av
hensyn til sikkerhagen ber bussprioritering avveies mot ugnskede effekter som
fartsgkning kan g (uly kkesrisiko, utry gghet, bariere).

Nar dea gelder ulykkesisiko under reisen fragart til ma, er bussreiser gaisisk
sett sikrere enn en bilreiser, men mindre sikre enn en togreiser. For de reisende er
det en positivt a reisen skjer med farer til stede (sosid kortroll, try gghet for barn
mv).

7.22 Jernbane Sandvika-Skeyen (H-alternativet)

Altemativene buss, grenbane, automatbane og by bane er basert panytt dobbeltspor
for togtrafikken melom Skgyen og Sandvika (H-dtemative, H1OT i Oslo og
H2B i Bagum). Tiltaket gar for det mestei tunnel, men eksigerende by gninger
bergres ved pahugg pa Bestum og Lysaker. Tilteket virker santidig stay avlasende
pagunnav & faaretogkjarer i dagens spor:

e 14 husvil m&teimlases, 19 hus vurderes imlgst

« 350 faarepersoner vil vaae utsatt for degnekvivaen stay niva>55 dBA

(if KU fase2 for nytt dobbetgpor Asker-XKayen)

7.23 Bussalternativet

Bussdternaivet er identisk med referansealternaive mht lokale konsekvenser pa
Fornebu.

Lysaker vil gyrkesytterligere som knutepunkt, til gimulans for videre by utvikling
i omrédene Lysaker, Granfass, Lilleaker sgr og Frantzebréen,. Dette er i tréd med
malsettinger i geldende planer og draeger for omrade. Alternaivet medferer
noe inngrep ved Ly se&ker, men uten sore endringer for utby ggngspatensiad (sort
sett trafikkaresler sombergres).
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Som felge av nytt dabbeltpor (H-at) oppnds en beydeig stay avlastning langs
Drammensbanen da 350 faarepersoner vil bli sgyutsat over anbefalt niva
Bussdternaive er identisk med referansedlternaive mht lokale konsekvenser pa
Fornebu.

7.24 Grenbane til Fornebu

K onsekvenser pa Ly seker blir omtrent som for bussaternaivet. Omrade syrkes
som knutepunkt, til simulans for videre byutvikling. Det vil bli noe arealbeslag pa
nordsiden av Lysaker stasjon (mer enn i bussadtemative).

Tiltket gr hgy dtraksjon rundt sasjonene pa Fornebu, men santidig lav
flatedekning (suppleres med buss). Sann sett gimuleres naaringsutby ggingen
esiet. Lokdiseringen av Dunmpa sasjon vil undery gger kommunedelplanens
intensjoner for nearingsutby gging pa Fornebu nard, mens Fomebu gasjon ikke pa
samme méate synes optimd i forhold til planlagt sente og IT-Fornebu. Som en
konsekvens kan l@sningen kume pavirke utnyttingsgraden i delomrader og bidra
til aforsky vetyngdepunkte for uthy ggingen innenfor KD P-omrédet.

Dersom de anlegges et vetvendt spor fra Fornebu mat Drammensbanen ved
Sabekk, vil de ha konsekvenser for utviklingen rundt Stabekk sasjon. Tiltaket
forutsdter stasjonsutvidelse med ny e plattformer, noe som medferer aredbeslag i
stasjonsomréde samt riving dler flytting av et nagringsby gy Tiltaket kan g en
starre atraksjon rundt stasjonen, noe avhengg av i hvilken grad togtilbudet
bedres. Eksigerende stasjonsomrade vil bli bredere, og det kan oppfates som en
sterre visuell barriere.

Som felge av nytt dobbetspor (H-at) oppnds en beydelig stay avlastning langs
Drammensbanen de 350 faarepersoner vil bli ggyutsat over anbefalt niva.
Altemative vil hanoe faare busser i rute ogvil ut fradet vaare noe mer skansomt
mht til loka stgybeastning pa Fomebu enn referansedternaive. Forskjelen vil
imidlertid haliten praktisk betydning for by godlinjer langs ny Shargyvel, der avrig
trafikk legger premisser for stay emisjon og andre utslipp.

Utby gdng av grenbanedternaivet vil ha konsekvenser for bestdende beby goelse:

» FEiendommer pa Fornebu: En bolig ma innlgses og rives som falge av
dternaivet. Boligen er i dagi bruk som kortor og innlgsning vil derfor ikke
ha noen konsekvensfor temad. Flereboliger vil bli bergrt i anleggsperioden.

« Eiendommer p& Sabekk (ved evt vesvendt por): Anlegg av jernbanespor
mellom Sabekk og Fornebu, vil i gerk grad berare boligene langs Gamle
Drammensvel og Nordliveien pa Sabekk. Fire boligeiendommer ma innlgses
ogrives.

+ Eiendommer Lysaker — Fornebu (Myraonradet): To boliger ma innlgses og
rives, mens ti boliggiendommer i M asrandeveien vil mdte avsa deler av
tomene til jernbaneutbyggngen. En de  boliger vil bli berert i
anleggsperioden.

193



194 Kollektivbetjening av Fornebu Statens vegvesen Akershus / Jernbaneverket
Tilleggslutredning




Statens vegvesen Akershus / Jernbaneverket Kollekti vbetj ening av Fornebu
Tilleggsutredning

For dem som blir bergrt er konsekvensene store. For mange, ikke minst
barnefamilier, Vil det veere av stor betydning & kunne opprettholde tilknyttingen til
skole og neermilj@.

Jernbanen i fjdltunnd vil i seg selv ikke danne barriere eller g konflikter i forhold
til overflaterafikken. Alternaive vil kunne bidra til a frigere areder, fordi
trafikkarealene avsat til trafikk i reguleringsplanen kan innsnevres

Det er lav ulykkesrisiko knytte til togreiser, og jernbanen oppleves av de reisende
som et trygt trangportmiddd (bejening om bord mv). De antas imidlertid & de
lukkede stasjonsomradene anlagt forholdsvis dypt under bakken, av enkelte kan
oppleves som utry gge. Det kan avbates ved hjelp av gkt betjening og overvaking
pagasjonene.

Vurderingen av avbgtende tiltak i vegsysemet vil vaae de samme som for
referansedtemativd.

7.25 Automatbane

Altemative vil bidratil & bygge opp om intensjonene i kommunedelplanen for
Fornebu. Med i dt sju holdeplasser pa Fornebu gir dternaive: en god flaedekning
gennom viktige by ggeomrader for kontor/naging, for senteret ogi boligomradene.
Automabanens reduserte krav til avstand mellom bane og beby goelse muligger
en god integrering av stasjoner i beby ggelsen. Samtidig vil automatbanen kunne
tilfere en pasitiv signaeffekt som by gger opp om omrédestiltenkte funksjon som
et hgyteknologsk arnested.

Selv om banen g i elevert trasé, vil den legge beslag i areder langs ny Shargyvel
og i slgyfen u mat Bksengya (avsat i reguleringsplanen), dessuten areder til
voghall/service pa Fornebu nord. Alternaive vil ikke bergre eendommer ler
eksigerende bygninger for @vrig (ut over de¢ som begres av H-dternaivet
mellom Skey en og Sandvika.).

Altemative vil bidratil &fremme utby gging rundt Lysaker knutgounkt uten store
beslag i aredene. M ed sin svaat hgye reisefrekvens vil automatbanen bidratil at
ulempenved overgang til og fratog minimaliseres.

Som felge av nytt dabbdtspar (H-dt) oppnds en betyddig stay avlagtning langs
Drammensbanen der 350 faare personer vil bli sgyusat over anbefdt niva
Automabanen e i seg selv meget stillegdende, og det antas a banen i seg selv
ikke vil faretil ggysjenanse. Forskjellen mht by godinjer langs ny Shargyve vil
imidlertid vaae noksa like referansedternaivet, fordi gvrig trafikk legoer
premissene for dgyemisjon og andre utslipp. Dea kan imidlertid terkes at
automabaneni devert trasé vil kumne gppleves somsjenerendei forhold til innsyn
til boliger langs linjen. Avbaendetiltak bar et vurderesi detdjplanfasen.
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Automabanen vil, som en lett brukongruksjon, ikke danne fy sisk barriere, og den
vil g uten konflikter ogi forholdtil evrig trafikk. Automabane vil ogsd, i Sarre
gad enn buss- og togbasete dtemativer, kume bidra til en avlagning av
vegrafikken lokalt pa Fomebu. | utgangspunktet vil en anta & dtenativet derfor
vil bedre trafikksikkerheen ut over referansedtemativd.

Erfaringer fra liknende sysemer i utlande, som har vaat i mange &s drift, har
vaat positive mht sikkerhet og opplevd trygohet under reisen. Uten norske
erfaringer e det likevel grunn til & sperre om brukerne vil oppleve & fererlest
sydem like trygt i bruk som et sygem med forer, sesidt i relasjon til
brukergrupper sombarn, edreog funksjonshemmede.

7.2.6 Bybane

Altemativet by gger opp under kommunedeplanens intensjoner pa en bedre méte
enn referansedternaive. Alternaives fortrinn @ hgy frekvens, god flatedekning
og en pasitiv signaleffekt somfalge av et hgy verdig og” moderne’ tilbud.

Med i dt sju holdeplasser pAFomebu gir dternaivet en god flatedekning giennom
viktige by ggeomréder for kontor/nagring, for serteret og i boligomradene. Sden
traséen for bybanen e samordnet med nytt hovedveisysem pa Fornebu, vil
holdeplassene kunne lokdiseres i tilknytting til sertrde elemerter 1 byplanen.
By banen vil sdedes vaare med pa a by goge opp om kommuneplanens intensjoner pa
en deakee mie enn rderansedterngivet. Trasévariant 3 vil g bedret
tilgengelighet til beby ggelsen ved Teleplanlokket, men pabekostning av aredler
naamere Oksengy &krysse. Trasévariantene 1 og 3 kan inkludere en holdeplass pa
nordsiden av E18 (ved Kvaaner).

En bybane knytte til gporvognsndtet i Oslo vil bidra til ekt &traktivited og
paeside for ubyggng pa hele strekningen Fomebu-Skgyen. Jik sett har
bybanen ¢ starre influensomréde enn degvrige dternaivene.

Tilteket vil bidratil & styrke Lysaker som knutepunkt. Som felge av bybanens
sterre dekningsomrade vil Lysaker bli enda viktigere som overgangssted. M ed
korte gangavstander og hgy frekvens, vil overgangsulempene ved Lysaker bli sma
Noe serre arealbeslag synes i dennesammenhengen avaare underordnet.

Som felge av nytt dobbetspor (H-at) gppnds en baydeig stay avlastning langs
Drammensbanen der 350 faare personer vil bli sgyutsat over anbefdt niva
By bandrafikken vil i seg selv, med i dt 400 passeringer per driftsdegn, bli en
premissgiver for staysituasjonen langs deler av traseen pa Fomebu (utenfor ny
Shargyvel). Noe avhengg av trafikkvolum for gvrig, kan en konkludere med at
avstandskrave: pa banesiden vil dobles. Say kjermer ma derfor vurderes som
avbegtende tiltak ved utforming av detdjplanen. | korridoren Skay en-Lysaker vil
bybanen ikke pavirkestgy situasjonen nevneverdig (sor bil- ogtogtrafikk).
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7llustrasjon 7-3: Prinsipplasning for stasjon mellom Hydro og Vaekerg — variant 2

F S : I .
lllustrasjon: 7-4: Prinsippl@sning for trasé og holdeplass under Oksengykrysset — varant 2
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Bybanen vil legge beslag i areder langs ny Shargyve og i sleyfen ut mot
@ksengy a (avsdt i reguleringsplanen) Variant 3 med bru over E18 og dagtrasé pa
Fornebu nord vil berare fire éendommer, og et bolighus vil mdte rives Pa
strekningen Skay en-Lysaker vil bybanen lagt i samlevei forbi Vakera (basert pa
fortsat bruk av eks E18) kreve beslagi aredler somi dag er grantareder, gang- 0og
sykkelveg og nagringsared.

Bybanen vil bidra til & forsteke trafikkaredenes barrierevirkning, bade pa
Fornebu og pa strekningen Skay en-Fornebu. | varianten som er basert pany E18
vil likevel resultae bli redusert barrierevirkning.

Bybane i egen trasé har lavere ulykkesrisiko enn buss (referansedtemativet).
By banevil ogsd, i sterre grad enn buss- og togbaserte dternaiver, kunne bidratil
en avlastning av vegtrafikken lokat pa Fornebu. Forutsatt & ulykkesrisiki ved
konflikipunkter langs traseen forebly gges gennom gode Iasninger, vil en anta at
dterndivet derfor bedre vil ivareta trafikksikkerhagen enn referansedtanativet.
For brukerne er by bane kjent reisemiddel, og de gppleves somtrygt i bruk (bl a
forer tilgede, ingen bra bevegdser mv). Sett i forhold til referansedternaivet
vurderes by banealternaive derfor som et sikreresystem

7.2.7 Jernbane J6/)J7 - nytt dobbeltspor om Fornebu

Jernbanedternaivene J6/J7 iller seg fra referansedtemativd med sin tynge
infrasruktur og med & sterre regondt markedspatensiale som falge av direkte
togtilbud. Etableringav J6/J7 vil derfor i Sarregrad enn gvrige ternativer kunne
bidra til a bygge opp Fornebu som & tyngdepunkt i regionen. Alternaivet
favoriserer nagingsutby ggingen.

Sasionen @ lokdiset med god tilknytning til Telenors hovedoygg, mens
tilgengeligheten til planlagt senter og naaringsomrade IT-Fornebu er ikkeoptimal.
Sasjonsnage areder far sor dtraktivitet, trolig pa bekostning av areder i serre
avstand fra dasjonen. Tilteket atas defor & kunmne bidra til & forskyve
utby ggingens tyngdepunkt i forhold til kommunedelplanen. Flatedekningen for
jernbanen pa Fomebu blir liten, og en blir avhengg av gode supplerende
busstilbud.

Altemativet J7 iller segfrareferansedtemative ved a& Lysaker nedgraderes som
tyngdepunkt for kollektivreiser i korridoren. De er imidlertid tvilsomt om det vil
g noe merkbar svekking av Lysaker. Lysaker ligger qunstigtil pakommunegrensa
mot Oslo, redisert og planlagt uthyggng dlerede tungt i gang og veg og
kollektivtilbude vil fortsat veae godt. Bussermina og ekt lokatogtilbud vil
ddlvis kunnekompensere for tgpe. Det Lysaker evt vil tgpei uthy ggngsmarkedet,
vil neppe kommeFomebu til gode.

Nytt dobbeltspor vil g stgyavlagtning langs eksisterende Drammensbane som
falge av redusert togtrafikk i dagen. | J7 vil ca 30 faare personer vaae utsat for
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degnekvivaente sayniva over 55 dBA. Avlagtningen i J7 vil veae mindre pa
gunn av mindretrafikkavlastningpa eksisterende spor.

Altemativene medfarer a sju bolighus ma rives i Bestumomradet. For @vrig vil
dternaivenei sinhdhet gai fjdltumnd, og de berarer falgeligikke beby goelse.

7.3 Fleksibilitet og etappelesninger

Altemativene slik de foreligger vil i stor grad kunne @ableres uavhengg av den
planlagte utby ggingen pa Fornebu. De mest fleksible dtemativene vil ogsa kunne
etableres egppevis ogi takt med evrig utby gging. Det som skiller dternaivene er
ulik avheng ghet av annen utbyggng i korridoren, fers og fremst ny E18 og
planer for nytt dobbetspor. De vil ogsd vaae ulike muligheter far etgopevis

utbyggng og dermed muligheter for eventuelt a endre utbyggngsstrateg
underves.

For bussdternaivet, automabane, by bane og grenbane til Fornebu er det forutsat
a dobbdtgpor H-dtemative med ny Lysaker stasjontermina bygges. Disse
dterngivene kan imidlertid ogsa etableres uavhengg av nytt dobbeltspor i
korridoren.

Referansealternativet

Altemative er basert pa bussbejening med et rutetilbud som kan eableres og
utvides i takt med den utbyggngen som skjer pa Fornebu. Tiltake kan
gennomfares uavhengg av andre tiltak i korridorens infragtruktur, og en kan evt
skifte utby ggngsstraeg senere.

Bussalternativet

Altemativa vil kunne gennomfgres som en "dgpe 2 i forlengdsen av
referansedtemative. En besluning om gennomfering av bussdtenativet vil
defor g sterd mulig uavhengghet i forhold til infregtrukturtiltak i
Vestkarridoren. Bussaternaive den samme hgy e graden av fleksibilitet i forhold
til utby ggngsstraeg som referansedterndive.

Grenbane til Fornebu

Altemative er basert patunnd, og det kan felgelig anlegges uavhengig av gvrig
utby gding pa Fornebu. Tilteket vil kreve ny Lysaker gasjon, men kan for gvrig
by gges uavhengg av nytt dobbedtspor i karridoren. Med Lysaker sam en farste
etgppe, vil enhaen fleksibilite for senere endringer i utby ggngsstrateg.
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Automatbane

Automabane forutsdter & de anlegges en ny Lys&ker gasjon/temind, men kan
by gges uavhengg av infrastrukturen for gvrigi Vestkorridoren. Altemative: kan
by gges ut samtidig med annen utby gging pa Fornebu, om enskeligi to trinn, farst
mot T elenor og deretter videre ut mat senteret og Oksengy a.

Bybane

Tiltaket kan by gges uavhengg av nytt dobbeltspor i Veskarridoren. Tiltake kan
anlegges samtidig med annen utby gging pa Fornebu, om gnskelig i to trinn, farst
mot Telenor ogderetter ut mat sentere og Oksengy a. Dé vil vaae en avhengghet
til anlegg av ny Lysker termina ogtilpasninger ved Skayen og videre mat Oslo
sentrum og/eller M gordua.

By banedtemative vaiant 1, basat panedgradert E18, vil vaare helt bundet opp av
framdriften i E18-anlegget padenneparsellen.

Det vil vaae mulig & etablere bybanen med en "ferse dgppe’ som skyttelbane
mellom Ly saker og Fornebu. D vil troligkreve at det etebleres en (midlertidig?)
vognhall paFornebu.

Jernbane J6/)J7 - dobbeltspor om Fornebu
Nytt dobbetspor J6/J7, kan anlegges uavhengig av @vrig utby gging pa Farnebu.

Altemativene J6/J7 kan tenkes delt i to egper, der farde etgppe by gges som en
genbane fra Skgyen til Fornebu. Etgopen vil imidietid ha en hgy
inveseringstamme og en begensd trafikantnytte knyttet til lokaltrafikk til
Fornebu. Effekten av tiltake kan bare oppnas med full utbyggng videre mot
Sandvika. Fleksibiliteten, forgétt som muligheten til & endre utby ggingsstrateg
undervels, vil derfor veare minimal.
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Altern ativ Avhengigheter og ngdvendige tilt ak

Vurdering av kons e- Lysaker- Skayen Lys aker Lysaker - Fornebu | Fornebu

kvens mht fleksibilitet

Referansealternativet | Ingentiltak Ingentiltak Ingentiltak Ingen tiltak

Meget stor grad av

fleksi bilitet mht tilpas-

sing av kollektivtilbud

til aktuell utbyggings-

situasjon

Alternativer basert p4H2B-alternativet for nytt dobbeltspor

Bussaltern ativet Utvidelse av kapa- | Nybussterminal Bygging avny Etableres i takt med utbygging pa
Stor fleksi bilitet, om- sitet for buss p& (kan evt tas som Snargyvei med Fornebu

trent som ref alt. Skayen etappe 2) koll felt frem til

Ingen kons ekvens (0) Terminal kr ysset

Grenbane til Fornebu | Ingen Ny stasjon og Awgrening fra Som for strekningen Lys aker-
Stor fleksi bilitet, om- bussterminal Drammensbanen, | Fornebu

trent som ref alt.
Ingen kons ekvens (0)

tunneler og stas-
joner p& For nebu

Automatbane-
alternativet

Stor fleksi bilitet, om-
trent som ref alt.
Ingen kons ekvens (0)

Uavhengig av ny
E18

Ny jernbanestasjon
og terminal for
buss og bane

Ny Snargywei med
kollektivfelt frem til
Terminal kr ysset

Etabl eres samti dig med
vegsystemet pad Fbu. Kanbygges i
to etapper

Byb anealternativet
(alt 1, ny E18)

Stgrre avhengighet av
tiltak i @wrig infrastruk-
tur. Kan vanskelig
deles i etapper.

Stor negativ
konsekvens (---)

Avhengighet til
anlegg avny E18
Framnes- Fornebu,
ombygging avdag-
ens E18 pa strek-
ningen m koll trasé

Jernbanestasjon
og terminal for
buss og bane

Kulvert under
Ombygget E18 \ed
Kveer ner

Etabl eres samti dig med
vegsystemet pd Fbu. Kan bygges i
to etapper

Byb anealternativet
(alt 2, dag ens E18)
Noe starre avhengig-
het til andre tiltak.
Liten negativ
konsekvens (-)

Alternativer for nytt dobbeltspor Skayen —

Bru over Lysaker-
elva og tunnel til
Vaekerg. Ombyg-
ging langs E18 og
pa Skayen

(evt etappe 2)

Jernbanestasjon
og terminal for
buss og bane.
(evt etappe 1)

Sandvika om Fornebu

Tunnel Lysaker -
Oksengywn eller
bru over E18 og
dagtrasé pa
Teleplanlokket
(evt etappe 1)

Etabl eres samti dig med
vegsystemet pa Fornebu. Kan
bygges i to etapper

J6 —nytt dobbeltspor
Liten avhengighet til
andre tiltak men
mangler reell fleksibi-
litet mht etappel@as-

Enevtl. etappe
Ska yen-Fornebu
kan bygges, men
etappen kanikke
stdpaegneben

Lysaker stasjon
med atkomster
tilpasset fremtidig
bebyggelse.

Fornebu stasjon med atkomster
tilpasset fremtidig bebyggelse.

ninger og endring av (lavN/K).

utbyggingsstrategi.

Stor negativ

konsekvens (---)

J7 —nytt dobbeltspor | Som over. Ikke stasjon pa Enevtl. etappe som over
Som ovenfor, men Noe lavere Lysaker, men Ska yen-Fornebu

uten Lysaker, enda kostnader. tverrslag mot kan bygges, men

mindre avhengighet til Lilleaker veien etappen kan ikke

andre tiltak
Middels/stor negativ
konsekvens (--/---)

J6)

stdpaegneben
(lavN/K, men noe
lavere kostnad enn
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Kollektivbetjening av For nebu
Tilleggsutredning

Statens vegvesen Akershus / Jernbaneverket

Tabell 7-1: Sammenstilling av samfunnsmessige konsekvenser - driftsfasen

Tema

Alternativer

Utbyggingsmanster
og byutvikling

Stay og
luftforurensing

Sosiale og
velferd smessig e
forhold

Fleksibilitet og
etappelgsning er

Referanse-altern ativ et

Bussbasert uten H2B
og Lysaker. God flate-
dekning pd Fornebu,
men gir ingen “signal-
effekt” for ev utbyggere

Awstandskravfor 60 dB
vfasade 32-59 m ved
ny Snargyvei/ 11-16 m
ved samlevei. 1.180
pers stg yutatt >55 dBA
langs eks jernbane.
CO,-utslipp buss:

96 tonn/d (regionen)

Eks bolighebyggelse
bergres ikke. Buss be-
tjening gir enftilfreds-
stillende brukervennlig-
het og trygghet.

Alternativer basert pd H-alternativ (H2B i Baerum) for nytt dobbeltspor Skayen — Sand vika

Alle H-baserte alternativer

Styrker Lysaker som

knutepunk.

H-alternati vet gir 350
feerre personer stg y-
utsatt (>55 dBA).

H-alt: 14 hus marives,
19 hus vurderes rewet.

Kan etableres uavhen-
gig avandre tiltak, som
H-alt og Lysaker
stasjon.

Kan bygges utii tak
med @ wrig utbygging

H-alt kan bygges uti
etapper som hver for
seg kan gi nytte

Bussaltern ativet

Se over. For gwig som
ref alt.
Liten pos konsekvens

Se over. For gwig som
ref alt.
Stor pos konsekv ens

Se over. For gwig som
ref alt.
Middels neg kons ekv

Som ref alt.

Ingen kons ekvens

+

+++

0

Grenbane til Fornebu

@kt potensiale for neer-
ingsutviking ved stasjo-
nene Fbu, Dumpa og
Stabekk God regional

Red avstands kravfor
60 dBA ved fasade:
2-3m langs bussweier.
CO,-utslipp buss: - 4 %

Bergrer eks hus vMyra
og ev Stabekk (+H-alt).
Sikrere ennref alt, men
utrygt pa stasjoner. For

Kan bygges uavhengig
bebyggelsen pa Fbu,
men Vil kkeve ny
Lysaker stasjon.

tilkbytting. Stayr ed jer nb (H-alt) gwrig som bussalt.
Stor pos konsekv ens Stor pos konsekv ens Middels neg kons ekv Liten neg konsekvens
+++ +++ -- -
Automatbane Hay synlighet, god Red avstandskravfor Bergrer ikke hus lokalt. | Kan bygges i to etap-
"signaleffekt”. @kt 60 dBA ved fasade: Antatt tilfredsstillende per, i takt @ wrig utbyg-
potensiale for neerings- | 2-3m langs bussweier. | sikkerhet og ging. Kan ogsa bygges
utbygging langs banen. | CO,-utslipp buss: - 5 % | bruker vennlighet . uavhengig avH-alt.
Stayr ed jer nb (H-alt)
Middels pos konsekv Stor positiv konsekvens | Liten neg konsekv Ingen kons ekvens
++ +++ - 0
Byb ane Hoy synlighet og sig-| @k avwstandskravfor 60 | Hgy brukervennlighet, | Avhengig av nyE18.
(ny E18) naleffekt. Stort influens- | dB ved fasade: 12-16 m | og god sikkerhet. Noe | Avhengig av kontakt til
omréde (Skay-Lysak. |wvedsamleveger okt barriere pé | @wig sporwvognsnett og
(avbgtende tiltak ngdv). | Fornebu. Bergrer ikke | linjer til Majst/sentrum.
CO,-utslipp buss: - 5 % | hus lokalt.
Stor positiv konsekvens | Middels pos konsekv Middels neg kons ekv Meget stor neg kons
+++ ++ -- ---
Byb ane Hgy synlighet og sig-| Som over Som over, men krewer | Uavhengig nyE18,

(dagens E18)

naleffekt. Stort infl uens-
omrade (Skay-Lysak).

Stor positiv konsekv ens

Middels pos konsekv

beslag i hus/ eiendom-
mer (var 3). Trangt pa
strekningen Ska yen-
Veekerg (areal beslag).
Middels / stor neg kons

Avhengigh av kontakt til
@wig sporvognsnett og
linjer til Majst/sentrum

Middels neg kons

Alternativer for nytt dobbel

J6/J7 —nytt dobbeltspor,

Lagt om Fornebu

+++

@kt potensiale for neer-
ingsutvi King rundt stas-
jonene Fbu og Lysaker.
(J7: bare Fbu). God re-
gional tilknytting. Tyng-
depukt Vil kunne forsky-
ves ift kdp?

Stor pos konsekv ens

++

tspor Skeyen — Sandvika, lagt om Forn ebu

Gir 350 feerre personer
stgyutsatt (>55 dBA).
Avstandskravfor 60dB
ved fasade reduseres
2-3m langs bussveier.
CO,-utslipp buss: - 5 %

Stor pos konsekvens

o

7hus marives. Hgy
sikkerhet pa tog, men
dype stasjoner kan
opplewes utrygge?

Middels neg kons ekv

Kan etableres uavhen-
gig av andre tiltak og
utbygging pa Fornebu.
Kan ikke deles i uaw
hengige etapper, som
hver for seg gir nytte.

Binder utbygg strategi.
Stor neg kons ekvens

+++

+++




