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Vi må 
alminneliggjøre 
sykkelen!
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Vi har knapt noen kollektivtrafikk – og sykkelkultur i Norge 
Vi har en bilkultur!
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L a k s e l v ,   P o r s a n g e r

Påstand 1: Avstanden folk er villige til å gå fra bilen til bestemmelsesstedet 

er proporsjonal med størrelsen på stedet!
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Påstand 2: Så å si alle mellomstore byer i Norge har et biltrafikkproblem 

- men også transportvaner som skaper problemet

5. … miljøvennlige transportvaner i byer og tettsteder

R i k s v e g   5   i F ø r d e ,   S o g n   o g   F j o r d a n e ,   5 3   m   b r e d



6. … holdninger til miljøvennlig bytransport

U t f o r d r i n g   1 : K a m p e n   o m   g a t e t v e r r s n i t t e t

I kampen om gatetverrsnittet vinner kollektivtransport,
mens syklister og fotgjengere nesten uten unntak taper! 



… ”Byen har sin egen stemme 
som det lønner seg å lytte til. 
Hvis vi ikke tar hensyn til byens vilje, 
slutter byen å ta hensyn til oss”.

6. … holdninger til miljøvennlig bytransport

… hvorfor ligner Ullevål sykehus mer på 
en by enn Sandvika?

U t f o r d r i n g   2 : S t r a t e g i s k e   g r e p 



6. … holdninger til miljøvennlig bytransport

Ullevål universitetssykehus, Oslo – 8 500 ansatte, 1 200 senger



6. … holdninger til miljøvennlig bytransport

Sandvika, by i Akershus – 6 500 innbyggere i 2001



6. … holdninger til miljøvennlig bytransport

Bilen er fortsatt den viktigste planleggingspremissen
i norsk byutvikling!



A 1 :   u t e n f o r   L o n d o n
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A 1 :   L y t t e l t o n   R o a d ,   b o r o u g h   o f B a r n e t

6. … holdninger til miljøvennlig bytransport



A 1 :   M a r k e t   P l a c e ,   b o r o u g h   o f B a r k i n g   a n d   D a g e n h a m 

6. … holdninger til miljøvennlig bytransport

http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/7/72/Market_Place%2C_N2.JPG


A 1 :   U p p e r   S t r e e t ,   b o r o u g h   o f I s l i n g t o n   – ” e x t r e m e l y   f a s h i o n a b l e ”

6. … holdninger til miljøvennlig bytransport



6. … holdninger til miljøvennlig bytransport

A 1 :   A l d e r s g a t e   s t r e e t ,   b o r o u g h   o f C i t y



6. … holdninger til bytransport

T-bane, 9 avganger pr time til og fra sentrum i rushtiden

Buss, 39 avganger pr time til og fra sentrum i rushtiden

Tog, 2 avganger pr time til og fra sentrum
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7. … operasjonalisering av politikk og visjoner

Utfordring 3: Politiske grep

- Nå må vi ikke somle med veiprosjektene

Fremskrittspartiet er utålmodige med planlagte veiprosjekter i Groruddalen, og mener
ord må bli til handling umiddelbart. Aller øverst på ønskelista står Fossumdiagonalen.

(Peter N Myhre, www.groruddalen.no, 05.09.2007)

http://www.groruddalen.no/


”Statens vegvesen har i løpet av 
de siste 50 årene tilrettelagt for bil 
i byene.
Nå må vi tilrettelegge for redusert 
bilbruk i byene”.

Terje Moe Gustavsen, 18.09.2008

”Et godt kollektivtilbud og god 
tilretteleggelse for sykling og gange i 
byer og tettsteder er 
en viktig strategi i regjeringens politikk 
for å redusere miljøproblemene fra 

transport”.

NTP (2010-2019)
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Jøran Kallmyr mener den økende bilmengden bør reguleres naturlig, ved at flere fristes 

over på bane, buss og tog. Med Oslopakke 3 skal tilbudet bli merkbart bedre, lover han.

(Aftenposten 22.09.09)
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Hva er hovedproblemet:

• Vårt problem er ikke mangel på kunnskap, men flaskehalser i 
beslutningsapparatet.

• Vårt problem er at en bærekraftig vegpolitikk rokker ved tiltak som 
det er lokalpolitisk ønske om. 

• Vårt problem er at politikerne er for redusert biltrafikk, men mot de 
skarpe tiltakene som trengs for å få det til.  

• Vårt problem er at nordmenn er rike, kravstore, late og selvtilfredse, 
og ikke spesielt interesserte i å bidra til bedre miljø lokalt og globalt. 

• Vårt problem er at store vegprosjekter, gjerne i tunnel, virker lurt 
der og da, men vi graver oss stadig dypere ned i ei grøft som vi før 
eller siden må ut av.

(sjefingeniør Tor J Smeby, Vegdirektoratet)

7. … operasjonalisering av politikk og visjoner

Min påstand er at miljøvennlig bytransport i Norge er fortsatt en visjon,

og at vi må finne inspirasjon utenfor landets grenser!



B o g o t á ,   C o l o m b i a

Søk på Google etter ”Sustainable Urban Transport” gir 213 000 treff
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tyler brûlé
etablerte Wallpaper 1994
Monocle 2006
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H v i l k e n   b y   i   v e r d e n   e r   m e s t   ” l i v a b l e ”?

I 2008: København

- Bring light industry back to the centre
- Engineer a round-the-clock culture
- Appoint a creative director
- Make outside space a right
- Focus on building urban villages
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L o s   A n g e l e s ,   U S A 

Prognosene sier en økning i biltrafikken med 30% innen 2020 i Los Angeles.
California har derfor innført lov om 25% reduksjon i CO2-utslipp fra biltrafikken.
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A r n o l d   S c h w a r z e n e g g e r   o g   G a v i n   N e w s o m



7. … operasjonalisering av politikk og visjoner

Vegingeniørens endelige måloppnåelse og nirvana

(Egil Lundebrekke)



S a n   F r a n c i s c o ,   U S A 

7. … operasjonalisering av politikk og visjoner



7. … operasjonalisering av politikk og visjoner

T    O    D

S a n   F r a n c i s c o ,   U S A 

Transit Orientated Development
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D e n n e   p l a n e n   
p r e s e n t e r e r   o m f a t t e n d e     
r e t n i n g s l i n j e r   f o r :  

- å  f o r b e d r e   g a t e n e t t e t   i   
S a n   F r a n c i s c o  

- å  g j ø r e   g a t e n e   m e r   
b r u k e r v e n n l i g e ,   a t t r a k t i v e   o g   
u n i v e r s e l l   t i l g j e n g e l i g e   f o r   a l 
l e

- å  g j ø r e   g a t e n e   t r y g g e r e   
o g   m e r   i n n b y d e n d e 

- å   f o r b e d r e   g a t e n e s   
ø k o l o g i s k e   f u n  k s j o n

- å   t i l b a k e f ø r e   g a t e n e   t i l    
s i n   o p p r i n n e l i g e 
f u n k s j o n   s o m   a r e n a r 
f o r   o f f e n t l i g   b y l i v   i   

d e n n e   f a n t a s t i s k e   b y e n
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M Å L S E T T I N G

1. Fremme en minneverdig by

2. Fremme et allsidig byliv

3. Fremme gode arenaer for handel

4. Fremme god arealer for befolkningen

5. Fremme en sund livsstil

6. Fremme trygghet

7. Fremme bekvemme levevilkår

8. Fremme økologisk bærekraftighet

9. Fremme god tilgjengelighet

10. Fremme omgivelser som er attraktive og 
inviterende og som gir befolkningen følelsen av å bli 
godt tatt vare på. 

7. … operasjonalisering av politikk og visjoner







Business as usual Better Streets Plan
- Forskjellige etater med konkurrerende 

mål

- Mangel på overordnet strategi

- Mangel på koordinering av 

programmering og finansiering

- Ad hoc koordinering mht utforming 

og bruk 

- Planlegging av individuelle elementer

- Manglende og konkurrerende visjoner

- Byprioriteringer ikke klart definert

- Ukoordinert bruk av ressurser

- Gateelementer uten helhetlig funksjon

- Gater uten heltehtlig estetisk kvalitet

- Gater som ikke fungerer som sosiale 

arenaer

- Mangel på vegetasjon

- Mangel på økologisk funksjon

- Koordinerende etater arbeider mot et 

felles mål som omfatter hele byen

- Integrert rammeverk

- Koordinert programmering og finansiering

- Sentralisert koordinering for gateutforming 

og gatebruk

- Helhetlig gateplanlegging

- Samlet visjon for gater

- Byprioriteringer klart definert

- Effektiv bruk av ressurser

- Mange og komplette prosjekter

- Multifunksjonelle prosjekter med 

bedre mulighet for finansiering

- Helhetlig gateutforming

- Gateelementene fungerer samlet

- Gater med gode oppholdsfunksjoner

- Mer vegetasjon og økologisk funksjon

- Bedret trygghet og tilgjengelighet

7. … operasjonalisering av politikk og visjoner

V I S J O N E R 

S A M H A N D L I N G 



Utfordringen blir å operasjonalisere bystrategien i NTP:

FRA POLITIKK TIL HANDLING!
Når politikere og fagfolk ønsker en by der mennesker skal kunne 
oppleve samvær med andre mennesker og forflytte seg miljøvennlig…



…hvorfor er da ikke menneske selv det viktigste premisset
for planlegging av byen og dens transportformer?

Hentet fra boka ”Livable Streets” av
Donald Appleyard


