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Luftfartens deltagande i EU:s system fér handel med utslappsratter

Under en langre tid har det pagatt en process inom EU att etablera ett system dar ocksa luftfart,
i tillagg till andra industrigrenar, skall ingd i ett system fér handel med utslappsratter.

EU Kommissionen lade fram sitt forsta forslag 22 december 2006, varefter omrdstningar
avholls | EU Parlamentet den13 november 2007 och den 27 maj 2008. En "common position"
fastslogs i Radet den 20 december 2007.

En synnerligen komplicerande faktor ar att Kommissionen i tillagg, under varen, framlagt
forslag om en férandring till det generelia direktivet om handel med utslappsratter.

Detta innebar en parallell och institutionellt mycket komplex behandling av tva forslag somi
mycket hog grad berdr var industri.

SAS har tidigt, och dven innan Kommissionen framlade sitt forsta forslag, varit varma
anhangare av att inkludera luftfarten i ett handelssystem. Men forutsattningen ar givetvis att de
s.k. "designelement" som férslaget innehaller ar val genomtankta och realistiska.

EU Kommissionens forsta forslag var realistiskt. Den politiska processen i Parlamentet runt
forslaget kopplat med Kommissionens nya forslag till generella férandringar av Direktivet har
dock medfort att konsekvenserna for hela flygindustrin ser ut att kunna bli dramatiska.

Vivill har ge tre exempel pa effekter som en hel bransch ser som totalt cacceptabla;

1. EU Parlamentet foreslar en s.k. "multiplikator" for att “ta hansyn till" effekter pa miljon frén
andra utslapp an CO2.
Vianser detta férslag som helt orealistiskt och icke férankrat i verkligheten.
Forskningsvarlden ar i dagslaget oenig om dessa "6vriga effekter”, och att helt arbitrart
fordubbla kostnaderna for systemet pa sé [6sa grunder ar oansvarigt.

Kvaveoxider (Nox) kan anses ha effekt pa miljon, men skall i sa fall hanteras i en sarskild
reglering baserat pa sina egna meriter och inte genom en schablonméssig "beskattning"
Ett sadant arbete pagar redan i Kommissionens regi.

2. | Parlamentets behandling samt som en konsekvens av Kommissionens generelia forsiag,
skulle en konsekvens bli att samtliga utslappsratter (100 procent) skulle auktioneras ut till
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Detta skulle totalt 6delagga dynamiken i systemet och i princip vara liktydigt med en skatt.
Har finns heller inga som helst garantier for att intakterna fran en sadan auktionering
skulle gé tilt projekt eller aktiviteter som gynnar miljén. EU Kommissionen har ocksa
tidigare fastslagit att skatter och avgifter har liten eller ingen miljéstyrande effekt.

Ministerradet har etablerat en nivd om 10 procents auktionering, vilket vi anser som en
realistisk niva for var industri.

3. Hera Parlamentariker dnskar ett slutet system for iuftfart.
Vi kan dverhuvudtaget inte se nagon logik i detta resonemang. Fér att reducera luftfartens
utslapp pa ett kostnadseffektivt satt, maste systemet vara helt 6ppet, med
handelsmojligheter mellan olika industrier. Detta rekommenderas ocksa av FN's
luftfartsorgan ICAQ.

| ett slutet system bortfalier hela den miljostyrande effekten, eftersom det férhindrar att
man genomfor dtgarder pa miljdomradet dar de ar mest kostnadseffektiva.

Det dr ocksa av storsta vikt att luftfarten kan anvanda de mekanismer (CDM och J1) som
etablerats i Kyoto-6verenskommelsen.

SAS miljéarbete och hallning

SAS ledning och styrelse har tidigare i ar fastlagt en mycket ambitios miljéstrategi.
Vart mal ar att fram till 2020 reducera vara COZ2 utsldpp med 20 procent, med bibehallen
trafiktillvaxt. Relativt sett innebar det en sankning med 50 procent/passagerare.

Detta skall uppnas med hjdip av ett antal egna atgarder, sdsom dkat anvandande av "gréna
inflygningar”, att flyga med nagot lagre hastighet, investeringar i nya flygplan, installation av
"winglets" och férfinade underhalisrutiner av motorer.

Dartill har vi en intensiv dialog med leveranttrer av flygplan (Airbus och Boeing), leveranttrer
av motorer samt med féretag som arbetar med projekt fér alternativa branslen.

Men vi har ocksa behov av politiska initiativ som kan hjélpa till att reducera bransleférbrukningen,
framfor allt for att en géng for alla kunna etablera en genuin "Single European Sky" som kan rata
ut flygvégarna i Europa. Har ar Sverige och Danmark féregangslander. Ord maste omséttas i
handling i hela EU.

Pa grund av den dramatiska 6kningen av branslepriserna de senaste manaderna —idag ar
jetbransle mer an 100 procent dyrare an vid samma tidpunkt 2007 - s har flygindustrin ett
automatiskt incitament att reducera sin bransleférorukning och darigenom sin belastning av
miljén genom CO2 utslapp. Bara 1 procents minskning av férbrukningen inom SAS motsvarar i
dagslaget cirka 110 MSEK/ar i besparing.

Det bor framhallas att nar ETS-forslaget designades var oljepriser 40 USD/fat —idag ar det 130
USD/fat. Tillvaxten for industrin var vid den tidpunkten beraknad till 6 %, nu ligger den pa 3 %
och kan eventuellt bli mindre. Férutsatiningarna har dramatiskt férandrats.

Mot bakgrund av det som sagts ovan &r det av stérsta vikt att vi inom EU inte far ett system for
handel med utslappsratter som dels underminerar hela logiken med systemet, men som ocksa
gor det an svarare for SAS och resten av industrin att kunna finansiera utbyte och
miljdanpassning av flygplansflottan och som riskerar att minska mobiliteten f6r Europas
konsumenter.

Det finns stora risker i de férslag som nu ligger till behandling, i det att de mycket 14t kan skapa
spanningar i relation till tredje land som i sin tur kan leda till handelskrig. Alternativt att
europeisk industri kraftigt missgynnas i férhallande tifl foretag utanfor EU. Det var ju inte det
som var tanken med Lissabon-agendan.
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SAS ar fortsatt anhéngare till att inkludera luftfarten i ett 6ppet handelssystem i linje med
det férslag som EU Kommissionen har lagt och som ocksa stéds av Radet, men det 4r var
uppfattning att EU:s ministerrad maste kraftfullt och bestamt avvisa de extrema och
radikala strémningar som emanerar fran Parlamentet i fragan, och ocksa tillse att
kopplingen mellan férandringen till EU:s generella direktiv och de sarskilda regler som
styr luftfart blir realistisk. Kommissionen férslag och Radets nuvarande hallning
omhindertar vil de politiska ambitionerna inom omradet.

SAS vill darfor uppmana att den Svenska och Danska regeringen, i forberedelserna for de
kommande férhandlingarna mellan Radet och Parlamentet, helt och fullt stiller sig
bakom den hallning som radet fastslog den 20 december 2007.

Det finns enligt vart sett att se fragan, inte nagon grund fér kompromisser.

Vi kommer inom kort att ta en kontakt, | syfte att kunna métas och ndrmare férklara och
utveckla var hallning, och samtidigt ocksa presentera SAS miljéstrategier.

For ytterligare upplysningar i mellantiden ar du och dina medarbetare vélkomna att kontakta
Hans Ollongren, som ar dvergripande ansvarig i SAS koncernen for {uftfartspolitiska och
regulatoriska fragor, alternativt SAS koncernens miljédirektor, Niels Eirik Nertun.

Med vanlig halsning

N

Mats Jansson
SAS AB (publ.) SE-195 87 Stockholm, Sweden Tel: +46 8 797 00 00
Registered Office: Stockholm Visiting address: www.sasgroup.net

Registration No: 556606-8499 Frésundaviks Alié 1, Solna



