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DIRECTIVE 2012/34/EU OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND OF THE COUNCIL
of 21 November 2012 establishing a single European railway area

(UOFFISIELL OVERSETTELSE)



EUROPAPARLAMENTS- OG RADSDIREKTIV 2012/34/EU
av 21. november 2012
om opprettelse av et felles europeisk jernbaneomrade

(omarbeiding)

EUROPAPARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPEISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den europeiske unions virkemate, serlig artikkel 91,

under henvisning til forslag fra Europakommisjonen,

etter oversending av utkastet til rettsakt til de nasjonale parlamenter,

under henvisning til uttalelse fra Den europeiske skonomiske og sosiale komité("),

under henvisning til uttalelse fra Regionkomiteen(?),

etter den ordinzere regelverksprosessen(®) og

ut fra felgende betraktninger:

Rédsdirektiv 91/440/EQF av 29. juli 1991 om utvikling av Fellesskapets jernbaner(*), radsdirektiv 95/18/EF av 19. juni 1995
om lisenser til jernbaneforetak(’) og europaparlaments- og radsdirektiv 2001/14/EF av 26. februar 2001 om fordeling av
jernbaneinfrastrukturkapasitet, innkreving av avgifter for bruk av jernbaneinfrastruktur og sikkerhetssertifisering(®) er blitt
betydelig endret. Ettersom det skal gjores ytterligere endringer, ber nevnte direktiver av klarhetshensyn omarbeides og samles i

En storre integrasjon av Unionens transportsektor er et viktig element i det indre marked, og jernbanene utgjer en vesentlig del
av Unionens transportsektor med sikte pa & oppné beerekraftig mobilitet.

Det er viktig at jernbanene gjores mer effektive slik at de kan integreres i et konkurransemarked samtidig som det tas hensyn til

Medlemsstater som har en betydelig andel jernbanetrafikk til og fra tredjestater med samme sporvidde men som har en annen
sporvidde enn Unionens hovedjernbanenett, ber kunne ha sarlige driftsregler for & sikre samordning bade mellom deres
infrastrukturforvaltninger og infrastrukturforvaltningene i de bererte tredjestater og rettferdig konkurranse jernbaneforetakene

Europaparlamentets holdning av16. november 2011 (enna ikke offentliggjort i EUT) og Radets holdning ved ferste behandling av 8. mars 2012 (EUT C 108 E
av14.4.2012, s. 8). Europaparlamentets holdning av 3. juli 2012 og radsbeslutning av 29. oktober 2012.
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For & gjere jernbanetransporten effektiv og konkurransedyktig sammenliknet med andre transportsystemer, ma medlemsstatene
sikre at jernbaneforetakene har status som selvstendige operaterer slik at de kan drives pé en forretningsmessig mate og tilpasse
seg markedets behov.

For a sikre den framtidige utvikling og effektiv drift av jernbanenettet ber det skilles mellom yting av transporttjenester og drift
av infrastruktur. Under denne forutsetning er det nedvendig at disse to virksomheter forvaltes atskilt og har hvert sitt regnskap.
Forutsatt at nevnte krav om atskillelse er oppfylt, at det ikke oppstdr noen interessekonflikter, og at fortroligheten ved
forretningsmessig folsomme opplysninger er garantert, ber infrastrukturforvaltningene ha mulighet til & sette ut visse
administrative oppgaver, for eksempel innkreving av avgifter, til andre foretak enn dem som er aktive pa markedene for
jernbanetransporttjenester.

Prinsippet om adgangen til & yte tjenester ber anvendes pé jernbanesektoren, samtidig som det tas hensyn til nevnte sektors
serlige egenskaper.

For & stimulere konkurransen i forbindelse med forvaltningen av jernbanetjenester og dermed oppné sterre komfort og bedre
tjenester for brukerne, ber medlemsstatene beholde det overordnede ansvar for & wutvikle en hensiktsmessig
jernbaneinfrastruktur.

I mangel av felles regler om fordeling av infrastrukturkostnader skal medlemsstatene, etter samrad med
infrastrukturforvaltningen, fastsette regler for avgifter som jernbaneforetak skal betale for bruken av jernbaneinfrastrukturen.
Slike regler skal ikke forskjellsbehandle jernbaneforetak.

Medlemsstatene skal sarlig pase at infrastrukturforvaltningene og eksisterende offentlige jernbanetransportforetak har en sunn
okonomisk struktur idet det tas beherig hensyn til unionsreglene om statsstette. Dette bererer ikke medlemsstatenes myndighet
med hensyn til planlegging og finansiering av infrastruktur.

Sekere ber gis anledning til & uttale seg om innholdet i forretningsplanen nér det gjelder bruk av, adgang til og utbygging av
infrastrukturen. Dette ber ikke nedvendigvis innebere fullt innsyn i forretningsplanen som infrastrukturforvaltningen har
utarbeidet.

Ettersom private sidelinjer og sidespor, for eksempel sidelinjer og sidespor i private industrianlegg, ikke er del av
jernbaneinfrastrukturen slik den fastsettes i dette direktiv, ber forvaltninger av slike infrastrukturer ikke omfattes av
forpliktelsene som pélegges infrastrukturforvaltninger i henhold til dette direktiv. Det ber imidlertid sikres adgang pé like vilkar
til sidelinjer og sidespor uansett eierstruktur dersom disse behoves for & fa adgang til serviceanlegg som er grunnleggende for &
kunne yte transporttjenester, og som betjener eller kan betjene mer enn én sluttkunde.

Medlemsstatene ber kunne beslutte & dekke infrastrukturkostnader gjennom andre midler enn direkte statlig finansiering, for
eksempel ved offentlig-privat partnerskap og finansiering fra privat sektor.

Infrastrukturforvaltningens resultatregnskap ber vere i balanse over et rimelig tidsrom som nar det forst er fastsatt, vil kunne
overskrides under ekstraordinaere omstendigheter, for eksempel ved en storre og plutselig forverring i den skonomiske situasjon
i en medlemsstat som i vesentlig grad pavirker trafikken pa dens infrastruktur eller nivéet av tilgjengelig offentlig finansiering. |
samsvar med internasjonale regnskapsregler skal storrelsen pa lan til finansiering av infrastrukturprosjekter ikke framgé av slike
resultatregnskaper.

Det ber treffes tiltak for 4 pne markedet for at godstrafikken, szrlig over landegrensene, skal fungere effektivt.

For & sikre at adgangsretten til jernbaneinfrastrukturen anvendes pé en ensartet méte og pa like vilkér i hele Unionen, ber det
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innfores en lisens for jernbaneforetak.

Pa strekninger med stopp underveis ber nye markedsakterer ha tillatelse til 4 ta med og sette av passasjerer underveis for a sikre
at slik virksomhet lar seg gjennomfere skonomisk, og for & unnga at potensielle konkurrenter far et darligere utgangspunkt enn
eksisterende operatorer.

Innferingen av nye, fritt tilgjengelige ruter for internasjonal persontransport med stopp underveis ber ikke medfere at markedet
apnes for innenlands persontransport, men ber utelukkende fokusere pa stopp som er knyttet til den internasjonale ruten.
Hovedformalet med de nye rutene ber vare & transportere passasjerer pd en internasjonal reise. Nar det skal vurderes om dette
er rutens hovedformal, ber det tas hensyn til kriterier som omsetningsandel og volum, beregnet pa grunnlag av transport av
nasjonale eller internasjonale passasjerer og rutens lengde. Vurderingen av rutens hovedformal ber utferes av den respektive
nasjonale reguleringsmyndighet pa anmodning fra en berert part.

I henhold til europaparlaments- og radsforordning (EF) nr. 1370/2007 av 23. oktober 2007 om offentlig persontransport med
jernbane og p4 vei(') gis medlemsstater og lokale myndigheter myndighet til & inngé kontrakter om offentlig tjenesteyting som
kan inneholde eneretter til & drive visse tjenester. Det er derfor nedvendig & sikre samsvar mellom bestemmelsene i nevnte
forordning og prinsippet om at markedet for internasjonal persontransport skal &pnes for konkurranse.

A 8pne markedet for internasjonal persontransport for konkurranse kan fi folger for organiseringen og finansieringen av
persontransport med jernbane som er omfattet av en kontrakt om offentlig tjenesteyting. Medlemsstatene ber, pd anmodning fra
de vedkommende myndigheter som tildelte kontrakten om offentlig tjenesteyting, kunne begrense adgangen til markedet
dersom det vil kunne skade den gkonomiske likevekten i nevnte kontrakter om offentlig tjenesteyting, og dersom den relevante
reguleringsmyndighet gir sin godkjenning pa grunnlag av en objektiv ekonomisk analyse.

Ved vurderingen av om den ekonomiske likevekt for en kontrakt om offentlig tjenesteyting er blitt truet, ber det tas hensyn til
forhandsfastsatte kriterier som innvirkningen pa lennsomheten for ruter som omfattes av en kontrakt om offentlig tjenesteyting,
herunder innvirkningen pé nettokostnadene for de vedkommende myndigheter som tildelte kontrakten, passasjerenes
ettersparsel, billettpriser, billettordninger, beliggenhet av og antall stopp pa begge sider av grensen samt rutetabell og antall
avganger for den foreslitte nye ruten. Medlemsstatene ber i samsvar med en slik vurdering og den relevante
reguleringsmyndighets beslutning kunne tillate, endre eller avsla retten til adgang til en rute for internasjonal persontransport
som seknaden gjelder, herunder innkreving av en avgift fra operateren av en ny rute for internasjonal persontransport i henhold
til den gkonomiske analysen og i samsvar med unionsretten, likhetsprinsippet og prinsippet om likebehandling.

For & bidra til driften av persontransport pa linjer der det foreligger en forpliktelse til & yte offentlig tjeneste, ber
medlemsstatene kunne tillate de myndigheter som har ansvar for & yte disse tjenester, & innkreve en avgift pa persontransport
som herer inn under disse myndigheters ansvarsomrade. Nevnte avgift ber bidra til 4 finansiere forpliktelsene til & yte offentlige
tjenester som fastsatt i kontraktene om offentlig tjenesteyting.

Reguleringsmyndigheten ber fungere slik at interessekonflikter og enhver innblanding i tildelingen av kontrakter om offentlig
tienesteyting unngas. Reguleringsmyndighetens myndighet ber utvides til & omfatte en vurdering av formalet med en
internasjonal rute og nér det er relevant, de potensielle ekonomiske folgene for eksisterende kontrakter om offentlig
tjenesteyting.

For & investere i tjenester som benytter spesialisert infrastruktur, for eksempel jernbanelinjer for hayhastighetstog, har sekerne
behov for rettsikkerhet i betraktning av de omfattende og langsiktige investeringene det er snakk om.

(") EUTL315av3.12.2007,s. 1.
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Reguleringsmyndighetene ber utveksle opplysninger og dersom det i enkeltsaker er relevant, samordne prinsipper og praksis for
a vurdere hvorvidt den ekonomiske likevekten i en kontrakt om offentlig tjenesteyting er truet. De ber gradvis utarbeide
retningslinjer pa grunnlag av erfaringene de gjor seg.

For a sikre rettferdig konkurranse jernbaneforetakene imellom og full apenhet og adgang pa like vilkar til tjenestene og til & yte
tjenester ber det skilles mellom yting av transporttjenester og drift av serviceanleggene. Folgelig er det nedvendig at disse to
virksomhetsformer forvaltes uavhengig dersom operateren av serviceanlegget tilhorer et organ eller en virksomhet som ogsé er
aktiv og har en dominerende stilling pa nasjonalt plan pa minst ett av jernbanetransportmarkedene der anlegget benyttes for
gods- eller persontransport. En slik uavhengighet behegver ikke & medfere at det opprettes et sarskilt rettssubjekt for
serviceanleggene.

Adgang pa like vilkér til serviceanlegg og til & yte jernbanerelaterte tjenester i disse anlegg ber gjore det mulig for
jernbaneforetak & yte bedre tjenester til passasjerer og brukere av godstransport.

Selv om europaparlaments- og radsdirektiv 2009/72/EF av 13. juli 2009 om felles regler for det indre marked for elektrisk
kraft(") inneholder bestemmelser om at det europeiske marked for elektrisk kraft skal apnes, ber det pi anmodning leveres
kjerestrem til jernbaneforetak pa like vilkar. Dersom bare én leverander er tilgjengelig, ber avgiften som palegges en slik
tjeneste, fastsettes etter ensartede prinsipper.

Nér det gjelder forbindelsene med tredjestater, ber det tas serlig hensyn til at jernbaneforetakene i Unionen har adgang til
jernbanemarkedet i disse tredjestater pa like vilkdr, noe som ber fremmes gjennom tverrnasjonale avtaler.

For & sikre palitelige og tilfredsstillende tjenester er det nedvendig & sikre at jernbaneforetakene til enhver tid oppfyller visse
krav med hensyn til god vandel, ekonomisk evne og faglig dyktighet.

For a beskytte kunder og bererte tredjemenn er det vesentlig & sikre at jernbaneforetakene har tilstrekkelig ansvarsforsikring.
Dekning av erstatningsansvar ved ulykke ved garantier stilt av banker eller andre foretak ber ogsa tillates, forutsatt at slik
dekning tilbys i henhold til markedsvilkar, ikke medferer statsstotte og ikke inneholder elementer av forskjellsbehandling mot
andre jernbaneforetak.

Et jernbaneforetak bar ogsé vare forpliktet til & overholde nasjonal lovgivning og unionsretten om yting av jernbanetjenester,
som skal anvendes pa en mate som innebarer likebehandling og som har til formal & sikre at det kan drive sin virksomhet
fullstendig sikkert og med beherig hensyn til helse, sosiale vilkar og arbeidstakernes og forbrukernes rettigheter pa bestemte
sporstrekninger.

Framgangsmatene for & utstede, opprettholde og endre lisenser for jernbaneforetak ber veere apne og i samsvar med prinsippet
om likebehandling.

For & sikre alle jernbaneforetak innsyn og adgang pa like vilkar til jernbaneinfrastrukturen og til tjenester i serviceanleggene
skal alle opplysninger som er ngdvendige for & kunne benytte adgangsretten, offentliggjores i en netterklering. Netterkleringen
ber offentliggjeres pa minst to offisielle sprak i Unionen i trdd med eksisterende internasjonal praksis.

Hensiktsmessige ordninger for fordeling av jernbaneinfrastrukturkapasitet, kombinert med konkurransedyktige operaterer, vil
fore til en bedre balanse mellom ulike transportmater.

Infrastrukturforvaltningene ber gis stimuleringstiltak, som bonuser til daglig leder, for & redusere nivaet pa adgangsavgiftene og
kostnadene ved a stille infrastruktur til radighet.

(") EUT Lnr. 211 av 14.8.2009, s. 55.
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Medlemsstatenes plikt til & sikre at infrastrukturforvaltningenes ytelsesmal og inntekter pa mellomlang og lang sikt realiseres
giennom en avtale mellom vedkommende myndighet og infrastrukturforvaltningen, ber ikke berere medlemsstatenes
myndighet nar det gjelder planlegging og finansiering av jernbaneinfrastruktur.

A oppmuntre til optimal utnytting av jernbaneinfrastrukturen vil fore til at samfunnets transportkostnader reduseres.

Metodene for fordeling av kostnadene fastsatt av infrastrukturforvaltningene ber baseres pa beste tilgjengelige forstielse av hva
som forarsaker kostnadene, og ber fordele kostnadene pé de ulike tjenester som tilbys til jernbaneforetakene, og om relevant, pa
typene jernbanekjoretoyer.

Hensiktsmessige avgiftsordninger for jernbaneinfrastruktur kombinert med hensiktsmessige avgiftsordninger for annen
transportinfrastruktur og konkurransedyktige operatorer ber gi en optimal balanse mellom ulike transportsystemer pa et
barekraftig grunnlag.

Ved innkreving av péslag ber infrastrukturforvaltningen definere ulike markedssegmenter der kostnadene ved & yte
transporttjenester, deres markedspriser eller deres krav til tjenestekvalitet varierer betydelig.

Ordningene for avgifts- og kapasitetsfordeling ber gi alle foretak lik adgang pé like vilkar og sa langt som mulig imetekomme
behovene til alle brukere og trafikktyper pa en rettferdig mate uten forskjellsbehandling. Slike ordninger ber tillate rettferdig
konkurranse i forbindelse med yting av jernbanetjenester.

Innenfor de rammer som fastsettes av medlemsstatene, ber ordningene for avgifts- og kapasitetsfordeling oppmuntre
jernbaneinfrastrukturforvaltningene til & optimere utnyttingen av deres infrastruktur.

Gjennom ordningene for kapasitetsfordeling ber jernbaneforetakene gis klare og entydige ekonomiske signaler slik at de kan
treffe rasjonelle beslutninger.

Rullestoy forarsaket av bremseklosser av stepejern som brukes i godsvogner, er en av &rsakene til stoyutslipp som vil kunne
reduseres med hensiktsmessige tekniske leosninger. Steydifferensierte infrastrukturavgifter ber hovedsakelig brukes i
forbindelse med godsvogner som ikke oppfyller kravene i kommisjonsvedtak 2006/66/EF av 23. desember 2005 om den
tekniske spesifikasjonen for samtrafikkevnen som gjelder for delsystemet «rullende materiell — stoy» i det transeuropeiske
jernbanesystem for konvensjonelle tog('). Dersom en slik differensiering medforer et inntektstap for infrastrukturforvaltningen,
ber dette skje med forbehold for unionsreglene om statsstotte.

Steydifferensierte infrastrukturavgifter ber supplere andre tiltak for & redusere stoy som forarsakes av jernbanetrafikk, som
vedtakelse av tekniske spesifikasjoner for samtrafikkevne (TSI) som fastsetter det hoyeste niva for sty fra jernbanekjoretoy,
stoykartlegging og handlingsplaner for & redusere stoyeksponering i henhold til europaparlaments- og radsdirektiv 2002/49/EF
av 25. juni 2002 om vurdering og handtering av ekstern stoy(*) samt modernisering av jernbanekjoretoyer og steyreduserende
infrastruktur ved hjelp av unionsfinansiering og nasjonal offentlig finansiering.

Steyreduserende tiltak tilsvarende dem som er vedtatt for jernbanesektoren, ber overveies for andre transportmater.

For & framskynde installasjonen av Det europeiske trafikkstyringssystem (ETCS) 1 lokomotivene ber
infrastrukturforvaltningene endre avgiftsordningen gjennom en midlertidig differensiering for tog utstyrt med ETCS. Denne
differensiering ber gi hensiktsmessige stimuleringstiltak til & utstyre togene med ETCS.

(") EUT L 37 av 8.2.2006, s. 1.
(* EFTL 189 av 18.7.2002, 5. 12.
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For a ta hensyn til brukernes, eller de potensielle brukernes, behov for jernbaneinfrastrukturkapasitet for & kunne planlegge sin
virksomhet, samt til kundenes og investorenes behov, er det viktig at infrastrukturforvaltningene sikrer at
infrastrukturkapasiteten fordeles pa en mate som gjenspeiler behovet for & opprettholde og forbedre tjenestenes driftssikkerhet.

Jernbaneforetakene og infrastrukturforvaltningene ber oppmuntres til & redusere forstyrrelsene i jernbanenettet til et minimum
og til & forbedre jernbanenettets ytelse.

Medlemsstatene ber ha anledning til & la kjeperne av jernbanetjenester delta direkte i kapasitetsfordelingsprosessen.

Det er viktig 4 ta hensyn til bade sekernes og infrastrukturforvaltningens forretningsmessige behov.

Det er viktig at infrastrukturforvaltningen gis sterst mulig fleksibilitet ved fordeling av infrastrukturkapasitet, men dette ber
vere forenlig med sgkerens rimelige behov.

Kapasitetsfordelingsprosessen ber forhindre at andre virksomheter som har, eller ensker & ha, rett til & bruke infrastrukturen for
a utvikle sin virksomhet, palegges unedvendige begrensninger.

Ordningene for avgifts- og kapasitetsfordeling mé eventuelt ta hensyn at ulike deler av jernbaneinfrastrukturnettet kan veere
utformet med tanke pé ulike hovedbrukeres behov.

Ulike brukere og brukertyper har ofte ulik innvirkning pé infrastrukturkapasiteten, og de ulike tjenestenes behov mé vare vel
avveid.

For tjenester som ytes i henhold til kontrakt med en offentlig myndighet, kan det bli nedvendig & vedta serskilte regler for
fortsatt & vaere attraktive for brukerne.

Ordningene for avgifts- og kapasitetsfordeling ber ta hensyn til virkningene av den gkte utnyttelsen av infrastrukturkapasiteten
og den mangel pd infrastrukturkapasitet som dette kan fore til.

De ulike tidsrammene for planlegging av trafikktyper ber sikre at seknader om infrastrukturkapasitet som leveres etter at den
arlige ruteplanprosessen er avsluttet, kan etterkommes.

For & sikre et optimalt resultat for jernbaneforetakene er det onskelig & kreve en gjennomgang av hvordan
infrastrukturkapasiteten benyttes i tilfeller der det kreves samordning av seknadene om kapasitet for & imetekomme brukernes
behov.

Med tanke pa infrastrukturforvaltningenes monopolstilling ber det kreves en gjennomgang av tilgjengelig infrastrukturkapasitet
og metoder for 4 gke den, dersom kapasitetsfordelingsprosessen ikke klarer 4 imetekomme brukernes krav.

Manglende opplysninger om seknader fra andre jernbaneforetak samt og om begrensninger i systemet kan gjore det vanskelig
for jernbaneforetak a optimere sine seknader om infrastrukturkapasitet.

Det er viktig & sikre en bedre samordning av fordelingsordningene for & gjore jernbanen mer attraktiv for trafikk som bruker
jernbanenettet til flere enn én infrastrukturforvaltning, serlig for internasjonal trafikk.

Det er viktig & redusere til et minimum konkurransevridning som kan oppstéd mellom forskjellige jernbaneinfrastrukturer eller
transportmater pa grunn av store forskjeller i avgiftsprinsipper.

Det ber fastsettes hvilke deler av infrastrukturtjenesten som er vesentlige for at en operater skal kunne yte en tjeneste, og som
ber stilles til radighet mot betaling av lavest mulige adgangsavgifter.

Det ber investeres i jernbaneinfrastruktur, og avgiftsordningene for infrastrukturen ber oppmuntre infrastrukturforvaltningene
til & foreta de nedvendige investeringer dersom de er gkonomisk fornuftige.

For at infrastrukturavgiftene skal kunne fastsettes pa et hensiktsmessig og rettferdig niva, mé infrastrukturforvaltningene
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registrere og fastsette verdien av sine aktiva og ha en klar forstaelse av hvilke faktorer som bestemmer kostnaden ved & drive
infrastrukturen.

Det ber sikres at det tas hensyn til eksterne kostnader nar det treffes beslutninger pa transportomradet, og at avgiftene pa
jernbaneinfrastruktur kan bidra til & internalisere eksterne kostnader pa en ensartet og balansert mate for alle transportmater.

Det er viktig & sikre at avgifter pd nasjonal og internasjonal trafikk gjer det mulig for jernbanen fortsatt & imetekomme
markedets behov. Derfor ber infrastrukturavgiftene fastsettes pa et niva som tilsvarer de kostnader som oppstar som en direkte
folge av driften av togtrafikken.

Det generelle niva for kostnadsdekning gjennom infrastrukturavgifter pavirker nivaet av offentlig stette som er nedvendig.
Medlemsstatene kan kreve ulik kostnadsdekning. Alle ordninger for infrastrukturavgifter ber imidlertid sikre at trafikk som i
det minste kan dekke tilleggskostnadene den medferer, kan bruke jernbanenettet.

En jernbaneinfrastruktur er et naturlig monopol, og derfor er det nedvendig & oppmuntre infrastrukturforvaltningene til a
redusere kostnader og forvalte sin infrastruktur pa en effektiv méte.

Utviklingen av jernbanetransporten ber oppnas blant annet ved at de tilgjengelige unionsinstrumenter anvendes, dog uten at
allerede fastsatte prioriteringer tilsidesettes.

Rabatter som gis jernbaneforetak, ber knyttes til faktiske reduksjoner i administrative kostnader, sarlig besparelser nar det
gjelder transaksjonskostnader. Rabatter kan ogsé brukes for & fremme effektiv bruk av infrastrukturen.

Det er enskelig at jernbaneforetak og infrastrukturforvaltningen oppmuntres til & redusere forstyrrelsene i jernbanenettet til et
minimum.

Kapasitetsfordeling inneberer en kostnad for infrastrukturforvaltningen, og denne ber kreves dekket.

Effektiv forvaltning og rettferdig utnyttelse av jernbaneinfrastruktur pa like vilkdr forutsetter at det opprettes en
reguleringsmyndighet som forer tilsyn med anvendelsen av reglene i dette direktiv og fungerer som klageinstans, uten at dette
pavirker muligheten for en rettslig behandling. Reguleringsmyndigheten ber kunne handheve sine anmodninger om
opplysninger og beslutninger ved hjelp av passende sanksjoner.

Finansieringen av reguleringsmyndigheten ber sikre dens uavhengighet og ber komme enten fra statsbudsjettet eller gjennom
innkreving av obligatoriske bidrag fra sektoren, samtidig som prinsippene om rettferdighet, apenhet, likebehandling og
forholdsmessighet overholdes

Hensiktsmessige framgangsmater for utpeking av personell ber bidra til & sikre reguleringsmyndighetens uavhengighet og
serlig at utpekingen av personer som har til oppgave & treffe beslutninger, foretas av en offentlig myndighet som ikke har
direkte eierskap til regulerte foretak. Forutsatt at nevnte vilkdr er oppfylt, kan en slik myndighet for eksempel vaere en
lovgivende forsamling, president eller statsminister.

Det kreves sarskilte tiltak for & ta hensyn til enkelte medlemsstaters sarlige geopolitiske og geografiske situasjon samt den
serlige organiseringen av jernbanesektoren i flere medlemsstater, samtidig som integriteten til det indre marked sikres.

For & ta hensyn til utviklingen pa jernbanemarkedet ber Kommisjonen delegeres myndighet til & vedta rettsakter i samsvar med
artikkel 290 i traktaten om Den europeiske unions virkeméte (TEUV) nar det gjelder tekniske endringer av opplysningene som
skal legges fram av et foretak som sgker om en lisens, av listen over kategorier av forsinkelser, av tidsplanen for
fordelingsprosessen og av de regnskapsopplysninger som skal legges fram for reguleringsmyndighetene. Det er seerlig viktig at
Kommisjonen gjennomferer hensiktsmessige samrdd under sitt forberedende arbeid, herunder pé ekspertnivd. Kommisjonen
ber i forbindelse med forberedelsene til og utarbeidingen av delegerte rettsakter sikre at relevante rettsakter oversendes
samtidig, i god tid og pé hensiktsmessig mate til Europaparlamentet og Rédet.

For & sikre ensartede vilkar for gjennomforingen av dette direktiv ber Kommisjonen gis gjennomferingsmyndighet. Denne
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83)

84)
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myndighet ber uteves i samsvar med europaparlaments- og radsforordning (EU) nr. 182/2011 av 16. februar 2011 om
fastsettelse av alminnelige regler og prinsipper for medlemsstatenes kontroll med Kommisjonens utevelse av
gjennomforingsmyndighet(").

Gjennomferingsrettsakter knyttet til jernbanetjenestenes hovedformal, vurdering av nye internasjonale ruters innvirkning pa den
okonomiske balanse i kontrakter om offentlig tjenesteyting, avgifter pa jernbaneforetak som yter persontransport, adgang til
tjenester som tilbys i anlegg for grunnleggende tjenester, naermere opplysninger om framgangsmaten som skal folges for & fa en
lisens, reglene for & beregne direkte kostnader ved innkreving av avgifter for kostnader ved steyvirkninger, metoder for
anvendelse av differensierte infrastrukturavgifter for a stimulere til at togene utstyres med ETCS samt de felles prinsipper og
praksis for reguleringsmyndighetenes beslutningstaking ber ikke vedtas av Kommisjonen med mindre komiteen som er nedsatt
i henhold til dette direktiv, ikke avgir noen uttalelse om utkastet til gjennomferingsrettsakt som legges fram av Kommisjonen.

Ettersom mélene for dette direktiv, nemlig & fremme utviklingen av jernbanene i Unionen, fastsette hovedprinsippene for
utstedelse av  lisenser til jernbaneforetak og samordne medlemsstatenes ordninger for fordeling av
jernbaneinfrastrukturkapasitet og avgifter for bruk av denne, ikke i tilstrekkelig grad kan nas av medlemsstatene, dels fordi
utstedelsen av slike lisenser og driften av vesentlige deler av jernbanenettene har helt klare internasjonale aspekter, dels fordi
det er nedvendig & sikre rettferdige vilkar for adgang til infrastrukturen som ikke inneberer forskjellsbehandling, og derfor, pa
grunn av deres grenseoverskridende aspekter, bedre kan nés pd unionsplan, kan Unionen treffe tiltak i samsvar med
naerhetsprinsippet som fastsatt i artikkel 5 i traktaten om Den europeiske union. I samsvar med forholdsmessighetsprinsippet
fastsatt i nevnte artikkel gar dette direktiv ikke lenger enn det som er nadvendig for & nd nevnte mal.

Plikten til & innarbeide dette direktiv i nasjonal lovgivning ber begrenses til de bestemmelser som representerer en vesentlig
endring i forhold til tidligere direktiver. Plikten til & innarbeide bestemmelsene i1 dette direktiv, som i det store og hele er
uendret sammenlignet med tidligere direktiver, folger av nevnte direktiver.

Medlemsstater som ikke har noe jernbanesystem og ikke har umiddelbare planer om & opprette et jernbanesystem, ville blitt
palagt en uforholdsmessig og formalsles plikt dersom de hadde maéttet innarbeide og gjennomfore kapittel I og IV i dette
direktiv. Slike medlemsstater ber derfor fritas fra nevnte plikt.

I samsvar med medlemsstatenes og Kommisjonens felles politiske erklering av 28. september 2011 om forklarende
dokumenter(®) har medlemsstatene forpliktet seg til i begrunnede tilfeller 4 la meddelelsen av deres innarbeidingstiltak ledsages
av et eller flere dokumenter som forklarer forholdet mellom de ulike deler i et direktiv og de tilsvarende deler i de nasjonale
innarbeidingsinstrumenter. Med hensyn til dette direktiv anser lovgiveren at oversending av slike dokumenter er begrunnet.

Dette direktiv skal ikke berere fristene fastsatt i del B i vedlegg IX, innen hvilke medlemsstatene skal oppfylle tidligere
direktiver —

VEDTATT DETTE DIREKTIV:

1.

a)

b)
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KAPITTEL I
ALMINNELIGE BESTEMMELSER
Artikkel 1
Formal og virkeomrade
Dette direktiv fastsetter

reglene for forvaltning av jernbaneinfrastruktur og for den jernbanetransportvirksomhet som uteves av jernbaneforetak som er
etablert eller som skal etablere seg i en medlemsstat som fastsatt i kapittel I1,

kriteriene som skal legges til grunn nir en medlemsstat utsteder, fornyer eller endrer lisenser til jernbaneforetak som er etablert
eller som kommer til & etablere seg i Unionen som fastsatt i kapittel III,

prinsippene og framgangsmatene for fastsettelse og innkreving av jernbaneinfrastrukturavgifter og fordeling av
jernbaneinfrastrukturkapasitet som fastsatt i kapittel IV.

@)
©)

EUT L 55 av 28.2.2011, s. 13.
EUT C 369 av 17.12.2011, s. 14.



2. Dette direktiv far anvendelse pa jernbaneinfrastruktur som brukes til nasjonale og internasjonale jernbanetjenester.

Artikkel 2
Unntak fra virkeomradet

1. Kapittel II far ikke anvendelse pa jernbaneforetak som bare yter tjenester i byer og forsteder eller regionale tjenester pa lokale
og regionale frittstdende jernbanenett for transporttjenester pa jernbaneinfrastruktur eller jernbanenett som bare er beregnet til
jernbanetjenester i byer og forsteder.

Uten hensyn til forste ledd skal artikkel 4 og 5 fa anvendelse nar et slikt jernbaneforetak star under direkte eller indirekte kontroll av
et foretak eller en annen enhet som yter eller integrerer andre jernbanetransporttjenester enn tjenester i byer og forsteder eller
regionale tjenester. Artikkel 6 skal ogsé fa anvendelse pa et slikt jernbaneforetak nar det gjelder forholdet mellom jernbaneforetaket
og foretaket eller enheten som direkte eller indirekte kontrollerer det.

2. Medlemsstatene kan unnta felgende fra anvendelsen av kapittel 11:

a) foretak som bare driver persontransport med jernbane pa lokal eller regional frittstdende jernbaneinfrastruktur,

b) foretak som bare driver persontransport med jernbane i byer eller forsteder,

c) foretak som bare driver regional godstransport med jernbane,

d) foretak som bare driver godstransport pad privateid jernbaneinfrastruktur som bare brukes av infrastruktureieren til egen
godstransport,

3. Medlemsstatene kan unnta felgende fra anvendelsen av artikkel 7, 8 og 13 og kapittel IV:

a) lokale og regionale frittstdende jernbanenett for persontransport pé jernbaneinfrastruktur,

b) jernbanenett beregnet bare pa persontransport med jernbane i byene eller forsteder,

¢) regionale jernbanenett som brukes til regional godstransport bare av et jernbaneforetak som ikke omfattes av nr. 1 inntil en annen
soker anmoder om kapasitet pa nevnte jernbanenett,

d) privateid jernbaneinfrastruktur som bare brukes av infrastruktureieren til egen godstransport.

4. Uten at det bererer nr. 3, kan medlemsstatene unnta lokale og regionale jernbaneinfrastrukturer som ikke har noen strategisk
betydning for jernbanemarkedets virkemate, fra anvendelsen av artikkel 8 nr. 3, og lokale jernbaneinfrastrukturer som ikke har noen
strategisk betydning for jernbanemarkedets virkemate, fra anvendelsen av kapittel IV. Medlemsstatene skal underrette Kommisjonen
om at de har til hensikt & unnta slike jernbaneinfrastrukturer. I samsvar med framgangsmaten med radgivende komité nevnt i artikkel
62 nr. 2 skal Kommisjonen beslutte hvorvidt en slik jernbaneinfrastruktur kan anses & mangle strategisk betydning, idet det tas
hensyn til lengden pa de aktuelle jernbanelinjer, den faktiske utnyttelse samt det trafikkvolum som kan pévirkes.

5. Medlemsstatene kan unnta fra anvendelsen av artikkel 31 nr. 5 kjoretoyer som gar i trafikk eller er beregnet pa & ga i trafikk til
og fra tredjestater, og som kjerer pa et jernbanenett som har en annen sporvidde enn Unionens hovedjernbanenett.

6. Medlemsstatene kan fastsette andre tidsperioder eller frister for tidsplanen for kapasitetsfordeling enn dem som er nevnt i
artikkel 43 nr. 2 bokstav b) i vedlegg VI og nr. 3, 4 og 5 i vedlegg VII dersom fastsettelsen av internasjonale ruteleier i samarbeid
med infrastrukturforvaltningene i tredjestater pa et jernbanenett som har en annen sporvidde enn Unionens hovedjernbanenett, har en
betydelig innvirkning pa tidsplanen for kapasitetsfordeling generelt.

7.  Medlemsstatene kan beslutte & offentliggjore rammen og reglene for avgifter som spesifikt gjelder for internasjonal godstrafikk
til og fra tredjestater pd et jernbanenett som har en annen sporvidde enn Unionens hovedjernbanenett, med andre instrumenter og

tidsfrister enn de som er fastsatt i artikkel 29 nr. 1, dersom dette kreves for a sikre rettferdig konkurranse.

8. Medlemsstatene kan unnta fra anvendelsen av kapittel IV jernbaneinfrastruktur som har en annen sporvidde enn Unionens
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hovedjernbanenett, og som forbinder grensestasjoner i en medlemsstat med en tredjestats territorium.

9. Med unntak av artikkel 6 nr. 1 og 4 og artikkel 10, 11, 12 og 28 skal dette direktiv ikke fa anvendelse pé foretak hvis
virksomhet er begrenset til pendeltransport for veigdende kjoretoyer gjennom undersjoiske tunneler eller transportvirksomhet i form
av pendeltransport for veigdende kjoretoyer gjennom slike tunneler.

10. Medlemsstatene kan unnta fra anvendelsen av kapittel II, med unntak av artikkel 14, og kapittel IV enhver jernbanetjeneste i
transitt gjennom Unionen.

11. Medlemsstatene kan unnta fra anvendelsen av artikkel 32 nr. 4 tog som ikke er utstyrt med Det europeiske
trafikkstyringssystem (ETCS), og som brukes til regional persontransport og ble tatt i bruk for ferste gang for 1985.

Artikkel 3

Definisjoner

I dette direktiv menes med:

1)  «ernbaneforetak» ethvert privat eller offentlig foretak med lisens i henhold til dette direktiv, som har som hovedvirksomhet &
yte tjenester for transport av gods og/eller passasjerer med jernbane, og som forplikter seg til & sorge for trekkraften; dette
gjelder ogsé foretak som bare serger for trekkratft,

2)  «infrastrukturforvaltning» ethvert organ eller foretak som er ansvarlig for serlig & opprette, forvalte og vedlikeholde
jernbaneinfrastruktur, herunder trafikkstyring og styring, kontroll og signal; infrastrukturforvaltningens funksjoner pa et
jernbanenett eller en del av et jernbanenett kan tildeles andre organer eller foretak,

3) «ernbaneinfrastruktur» anleggene oppfort i vedlegg I,

4) «internasjonal godstransport» en transporttjeneste der toget krysser minst én medlemsstatsgrense; toget kan koples sammen
og/eller deles opp, og de ulike delene kan ha forskjellige opprinnelses- og bestemmelsessteder, forutsatt at alle vogner krysser
minst én grense,

5)  «internasjonal persontransport» persontransport der toget krysser minst én medlemsstatsgrense, og der tjenestens hovedformél
er a transportere passasjerer mellom stasjoner i forskjellige medlemsstater; toget kan koples sammen og/eller deles opp, og de
ulike delene kan ha forskjellige opprinnelses- og bestemmelsessteder, forutsatt at alle vogner krysser minst én grense,

6) «transport i byer og forsteder» transporttjenester som har som hovedformal & imetekomme transportbehovene i en bykjerne
eller et byomréade, herunder transportbehovene mellom denne bykjerne eller dette byomrade og omliggende omréder,

7)  «regional transport» transporttjenester som har som hovedformal & imegtekomme transportbehovene i en region, herunder en
grenseregion,

8)  «transitty passering gjennom Unionens territorium uten & laste eller losse gods og/eller uten & ta opp eller sette av passasjerer pa
Unionens territorium,

9) «alternativ rute» en annen rute mellom samme opprinnelses- og bestemmelsessted som jernbaneforetaket i stedet kan anvende
for & utfore den aktuelle gods- eller persontransport,

10) «brukbart alternativ» adgang til et annet serviceanlegg som gjor det mulig for jernbaneforetaket & utfore den aktuelle gods- eller
persontransport pa gkonomisk akseptable vilkar,

11) «serviceanlegg» anlegg, herunder grunn, bygninger og utstyr, som er helt eller delvis sarlig innrettet med henblikk pé & kunne



12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)

11

yte en eller flere av tjenestene nevnt i vedlegg Il nr. 2-4,

«operater av serviceanlegg» ethvert offentlig eller privat foretak med ansvar for a forvalte et eller flere serviceanlegg eller for &
yte en eller flere av tjenestene til jernbaneforetak som nevnt i nr. 2-4 i vedlegg II,

«tverrnasjonal avtale» enhver avtale mellom to eller flere medlemsstater eller mellom medlemsstater og tredjestater med
henblikk pa a gjore det lettere & yte jernbanetjenester over landegrensene,

«lisens» en autorisasjon utstedt av en lisensutstedende myndighet til et foretak, som viser at foretaket er kvalifisert til & yte
jernbanetjenester som jernbaneforetak. Denne kvalifikasjonen kan vare begrenset til visse typer tjenester,

«lisensutstedende myndighet» det organ som er ansvarlig for & utstede lisenser i en medlemsstat,

«avtale» en avtale eller en tilsvarende ordning innenfor rammen av administrative tiltak,

«rimelig fortjeneste» en avkastning pé egenkapitalen som tar hensyn til risikoen, herunder for inntektene, eller fraveret av slik
risiko som operateren av serviceanlegget padrar seg, og som er i trdd med de seneste ars gjennomsnittlige avkastning for den
berorte sektor,

«fordelingy» en infrastrukturforvaltnings fordeling av jernbaneinfrastrukturkapasitet,

«saker» et jernbaneforetak eller en internasjonal sammenslutning av jernbaneforetak eller fysiske eller juridiske personer, for
eksempel vedkommende myndigheter i henhold til forordning (EF) nr. 1370/2007 og avskipere, spediterer og operaterer
innenfor kombinert transport, som har en allmennyttig eller forretningsmessig interesse av & anskaffe infrastrukturkapasitet,

«overbelastet infrastruktur» en del av en infrastruktur der ettersperselen etter infrastrukturkapasitet ikke kan dekkes fullstendig i
visse perioder, selv ikke etter en samordning av de ulike seknadene om kapasitet,

«kapasitetsforbedringsplan» et tiltak eller en rekke tiltak med en tidsplan for gjennomfering som tar sikte pa & avhjelpe de
kapasitetsbegrensninger som har fort til at en del av infrastrukturen blir erklert som «overbelastet infrastruktur»,

«samordningy framgangsmaten der infrastrukturforvaltningen og sekerne forseker a finne en lesning pa situasjoner der det
finnes innbyrdes motstridende seknader om infrastrukturkapasitet,

«rammeavtale» en rettslig bindende generell avtale inngatt pa offentlig- eller privatrettslig grunnlag som fastsetter rettighetene
og pliktene til en seker og infrastrukturforvaltningen med hensyn til den infrastrukturkapasitet som skal fordeles, og de avgifter
som skal innkreves i et tidsrom som er lengre enn en ruteplanperiode,

«infrastrukturkapasitet» muligheten for & planlegge ruteleier det sekes om, pa en bestemt del av infrastrukturen i en viss
periode,

«jernbanenett» hele jernbaneinfrastrukturen som forvaltes av en infrastrukturforvaltning,

«netterkleering» en detaljert oversikt over alminnelige regler, tidsfrister, framgangsmater og kriterier for ordningene for avgifts-
og kapasitetsfordeling, herunder slik annen informasjon som kreves for 4 kunne sgke om infrastrukturkapasitet,

«ruteleie» den infrastrukturkapasitet som trengs for & kjore et tog mellom to steder i et gitt tidsrom,

«ruteplan» de data som fastlegger alle planlagte bevegelser av tog og rullende materiell i den bererte infrastruktur, i den
tidsperiode da ruteplanen er gyldig,
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29) «hensettingsspor» spor som er serlig beregnet pa midlertidig hensetting av jernbanekjoretayer mellom to oppdrag,

30) «omfattende vedlikehold» arbeid som ikke utfores rutinemessig som ledd i den daglige drift, og som krever at kjoretoyet tas ut
av tjeneste.

KAPITTEL IT
UTVIKLING AV JERNBANENE I UNIONEN
AVSNITT 1
Forvaltningsmessig uavhengighet
Artikkel 4
Jernbaneforetakets og infrastrukturforvaltningens uavhengighet

1. Medlemsstatene skal sikre at jernbaneforetak som direkte eller indirekte eies eller kontrolleres av medlemsstatene, har en
uavhengig stilling nér det gjelder ledelse, administrasjon og intern kontroll over forhold som gjelder administrasjon, ekonomi og
regnskapsforing, som innebarer at de serlig skal holde eiendeler, budsjetter og regnskaper atskilt fra statens.

2.  Infrastrukturforvaltningen skal ha ansvar for egen ledelse, administrasjon og intern kontroll innenfor de rammer og sarlige
regler som medlemsstatene har fastsatt.
Artikkel 5
Forvaltning av jernbaneforetak i samsvar med forretningsmessige prinsipper

1. Medlemsstatene skal treffe de tiltak som er nedvendige for at jernbaneforetakene kan tilpasse sin virksomhet til markedet og
forvalte virksomheten pa sine ledelsesorganers ansvar for & yte effektive og formalstjenlige tjenester til lavest mulig kostnad for den
tjenestekvalitet som kreves.

Jernbaneforetakene skal drives etter de prinsipper som gjelder for kommersielle selskaper, uavhengig av hvem som eier dem. Dette
skal ogsd gjelde forpliktelsene til & yte offentlig tjeneste som medlemsstatene pélegger dem, og de kontrakter om offentlig
tjenesteyting som de inngar med statens vedkommende myndigheter.

2. Jernbaneforetakene vedtar selv sine forretningsplaner, herunder sine investerings- og finansieringsprogrammer. Disse planene
skal utformes for at foretakene skal oppna ekonomisk likevekt og de evrige mal for den tekniske, forretningsmessige og finansielle

forvaltning; de skal ogsé angi hvordan disse malene skal nas.

3. Innenfor rammen av generelle politiske retningslinjer fastsatt av hver medlemsstat og under hensyn til nasjonale planer og
kontrakter (som kan vere flerdrige), herunder investerings- og finansieringsplaner, skal jernbaneforetakene serlig sta fritt til &

a) etablere sin egen interne organisasjon, med forbehold for bestemmelsene i artikkel 7, 29 og 39,

b) styre tilbudet og markedsferingen av tjenester og fastsette prisene pa disse,

¢) treffe beslutninger om personale, aktiva og egne innkjep,

d) eke sin markedsandel, utvikle ny teknologi og nye tjenester og innfere eventuelle nye driftsmetoder,

e) etablere ny virksomhet pa omrader som har tilknytning til jernbanevirksomhet.

Dette nummer bergrer ikke forordning (EF) nr. 1370/2007.

4.  Uten hensyn til nr. 3 skal aksjonarer i offentlig eide eller kontrollerte jernbaneforetak kunne kreve at deres forhandssamtykke
skal innhentes nar det gjelder viktige virksomhetsbeslutninger, pd samme méte som aksjonerer i private aksjeselskaper kan gjore

dette i henhold til medlemsstatenes selskapslovgivning. Bestemmelsene i denne artikkel bererer ikke tilsynsorganenes myndighet i
henhold til medlemsstatenes selskapsrett nér det gjelder utpeking av styremedlemmer.
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AVSNITT 2
Atskillelse av infrastrukturforvaltning og transportvirksomhet og av ulike former for transportvirksomhet
Artikkel 6
Atskillelse av regnskaper

1. Medlemsstatene skal sikre at det fores og offentliggjores atskilte resultatregnskaper og balanser for virksomhet knyttet til yting
av transporttjenester av jernbaneforetak pa den ene side, og for virksomhet knyttet til forvaltning av jernbaneinfrastrukturen pa den
annen. Offentlige midler utbetalt til det ene virksomhetsomréadet, kan ikke overfores til det andre.

2.  Medlemsstatene kan ogsa fastsette at nevnte atskillelse skal innebare at det skal vere klart avgrensende avdelinger innenfor
samme foretak, eller at infrastrukturen og transporttjenestene skal forvaltes av separate enheter.

3. Medlemsstatene skal sikre at det fores og offentliggjares atskilte resultatregnskaper og balanser for virksomhet knyttet til yting
av godstransporttjenester med jernbane pa den ene side, og for virksomhet knyttet til yting av persontransport pd den andre.
Offentlige midler som utbetales til virksomhet knyttet til yting av transporttjenester som en offentlig tjeneste, skal framga atskilt i
samsvar med artikkel 7 i forordning (EF) nr. 1370/2007 i de relevante regnskaper og skal ikke overfores til virksomhet knyttet til
yting av andre transporttjenester eller annen form for virksomhet.

4.  Regnskapene for de ulike virksomhetsomrader nevnt i nr. 1 og 3 skal fores slik at det er mulig & overvake forbudet mot &
overfore offentlige midler som er betalt til ett virksomhetsomrdde, til et annet, og overvdke bruken av inntekter fra
infrastrukturavgifter og overskudd fra annen forretningsvirksomhet.

Artikkel 7
Uavhengighet i forbindelse med en infrastrukturforvaltnings grunnleggende funksjoner

1.  Medlemsstatene skal sikre at de grunnleggende funksjoner vedrerende fastsettelse av rettferdig adgang péd like vilkar til
infrastruktur, overlates til organer eller bedrifter som ikke selv yter jernbanetransporttjenester. Uansett organisasjonsstruktur skal det
framgé at dette mal er oppnadd.

Med grunnleggende funksjoner menes:

a) beslutningstaking i forbindelse med fordeling av ruteleier, herunder bade definisjon og vurdering av tilgjengelighet og fordeling
av individuelle ruteleier, og

b) beslutningstaking i forbindelse med infrastrukturavgifter, herunder fastsettelse og innkreving av avgiftene, uten hensyn til
artikkel 29 nr. 1.

Medlemsstatene kan imidlertid overdra ansvaret for & bidra til utviklingen av jernbaneinfrastrukturen, for eksempel gjennom
investeringer, vedlikehold og finansiering, til jernbaneforetak eller ethvert annet organ.

2. Dersom infrastrukturforvaltningen ikke er uavhengig av et jernbaneforetak med hensyn til juridisk form, organisasjon eller
beslutningstaking, skal funksjonene nevnt i avsnitt 2 og 3 i kapittel [V ivaretas av et innkrevingsorgan og av et fordelingsorgan som
er uavhengige av samtlige jernbaneforetak med hensyn til juridisk form, organisasjon og beslutningstaking.

3. Nar det i bestemmelsene i avsnitt 2 og 3 i kapittel IV henvises til en infrastrukturforvaltnings grunnleggende funksjoner, skal
bestemmelsene anses a kunne anvendes pé innkrevingsorgan eller fordelingsorganet for deres respektive myndigheter.
AVSNITT 3
Styrking av den finansielle stilling
Artikkel 8
Finansiering av infrastrukturforvaltningen

1.  Medlemsstatene skal utvikle sin nasjonale jernbaneinfrastruktur idet de der det er nedvendig, tar hensyn til Unionens samlede
behov, herunder behovet for & samarbeide med tilgrensende tredjestater. For dette formél skal de innen 16. desember 2014 etter
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samrad med de bererte parter offentliggjore en veiledende strategi for utvikling av jernbaneinfrastrukturen med sikte pa a oppfylle
framtidige mobilitetsbehov nar det gjelder vedlikehold, fornyelse og utvikling av infrastrukturen pa grunnlag av en barekraftig
finansiering av jernbanesystemet. Nevnte strategi skal dekke en periode pa minst fem ar og skal kunne forlenges.

2. Idet det tas beherig hensyn til artikkel 93, 107 og 108 i TEUV kan medlemsstatene ogsd gi infrastrukturforvaltningen
tilstrekkelige finansielle midler i forhold til dens funksjoner som nevnt i artikkel 3 nr. 2, infrastrukturens sterrelse og finansielle
behov, serlig for & dekke nye investeringer. Medlemsstatene kan beslutte & finansiere nevnte investeringer pa andre méter enn
gjennom direkte statsstotte. Under alle omstendigheter skal medlemsstatene oppfylle kravene nevnt i nr. 4.

3. Innenfor rammen av den bererte medlemsstats overordnede politikk og samtidig som det tas hensyn til strategien nevnt i nr. 1
og tildelingen av finansielle midler fra medlemsstatene nevnt i nr. 2, skal infrastrukturforvaltningen vedta en forretningsplan som
omfatter investerings- og finansieringsprogrammer. Planen skal utformes slik at den sikrer optimal og effektiv utnyttelse, utbygging
og utvikling av infrastrukturen og samtidig sikrer finansiell balanse og omfatter de nedvendige midler til & oppfylle disse mal.
Infrastrukturforvaltningen skal sikre at kjente sekere og pd deres anmodning potensielle sekere far tilgang til de relevante
opplysninger og gis mulighet til & uttale seg om forretningsplanens innhold nér det gjelder vilkarene for adgang til og bruk av
infrastrukturen, typen infrastruktur og utbygging og utvikling av infrastrukturen for den vedtas av infrastrukturforvaltningen.

4. Medlemsstatene skal sikre at en infrastrukturforvaltnings resultatregnskap er balansert under normale markedsforhold og over
en rimelig periode pa heyst fem ar, slik at inntektene fra infrastrukturavgifter, overskudd fra annen forretningsvirksomhet, inntekter
uten tilbakebetalingsplikt fra private kilder og statlig finansiering, herunder eventuelle forskuddsinnbetalinger fra staten, nar det er
relevant, minst dekker utgiftene til infrastrukturen.

Uten hensyn til en eventuell langsiktig mélsetting om brukerbetaling av infrastrukturkostnadene for alle transportmater pé grunnlag
av en rettferdig konkurranse pa like vilkédr mellom de forskjellige transportmater, kan en medlemsstat, nar jernbanetransporten er i
stand til & konkurrere med andre transportmater, innenfor avgiftsrammen i artikkel 31 og 32, kreve at infrastrukturforvaltningen
balanserer sine regnskaper uten statlig finansiering.

Artikkel 9
Apenhet om gjeldslette

1. Uten at det bererer unionsreglene om statsstotte og i samsvar med artikkel 93, 107 og 108 i TEUV skal medlemsstatene
opprette hensiktsmessige ordninger for & bidra til & redusere gjelden pa offentlig eide eller kontrollerte jernbaneforetak til et nivd som
ikke hindrer en sunn gkonomisk styring og som forbedrer deres gkonomiske stilling.

2. For formélene nevnt i nr. 1 kan medlemsstatene kreve at det opprettes en separat enhet for gjeldsnedskrivning i
regnskapsavdelingen i slike jernbaneforetak.

Alle 1an som jernbaneforetaket har tatt opp bade for & finansiere investeringer og for & dekke ekstra driftskostnader knyttet til
jernbanetransportvirksomhet eller forvaltning av jernbaneinfrastruktur, kan overferes til denne enhetens balanse inntil de er nedbetalt.
Gjeld fra virksomheten til datterforetak kan ikke tas i betraktning.

3. Nr. 1 og?2 gjelder bare for gjeld og renter som er palept slik gjeld av offentlig eide eller kontrollerte jernbaneforetak for datoen
for apningen av markedet for alle eller en del av jernbanetransporttjenestene i den bererte medlemsstat, og under alle omstendigheter
for 15. mars 2001, eventuelt datoen for tiltredelse til Unionen nar det gjelder medlemsstater som har tiltradt Unionen etter nevnte
dato.

AVSNITT 4

Adgang til jernbaneinfrastruktur og tjenester
Artikkel 10

Vilkér for adgang til jernbaneinfrastruktur

1. Jernbaneforetakene skal gis adgangsrett til jernbaneinfrastrukturen i alle medlemsstater pa rettferdige og dpne vilkar som ikke
innebarer forskjellsbehandling, nar formélet er & drive noen form for godstransporttjeneste med jernbane. Denne rett skal omfatte
adgang til infrastruktur som knytter sammen sjohavner og innlandshavner og andre serviceanlegg nevnt i nr. 2 i vedlegg II, og til
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infrastruktur som flere enn én sluttbruker benytter eller kan benytte.

2. Jernbaneforetakene skal gis adgangsrett til jernbaneinfrastrukturen i alle medlemsstatene nar formélet er & drive internasjonal
persontransport. Jernbaneforetakene skal underveis pa en rute for internasjonal persontransport ha rett til & ta med passasjerer fra
enhver stasjon langs den internasjonale ruten og sette dem av pa en annen stasjon, herunder stasjoner som ligger i samme
medlemsstat. Denne rett skal omfatte adgang til infrastruktur som knytter sammen anlegg for tjenestene nevnt i nr. 2 i vedlegg II.

3. P4 anmodning fra de berorte vedkommende myndigheter eller bererte jernbaneforetak skal den eller de relevante
reguleringsmyndigheter nevnt i artikkel 55, vurdere hvorvidt hovedformalet med tjenesten er a transportere passasjerer mellom
stasjoner i forskjellige medlemsstater.

4.  Pa grunnlag av reguleringsorganenes, vedkommende myndigheters og jernbaneforetakenes erfaring og pa grunnlag av arbeidet i
jernbanenettet nevnt i artikkel 57 nr. 1 skal Kommisjonen senest 16. desember 2016 treffe tiltak som fastsetter narmere
bestemmelser om framgangsmate og kriterier som skal folges for anvendelsen av nr. 3. Nevnte gjennomferingsrettsakter skal vedtas
etter framgangsmaten med forskriftskomité nevnt i artikkel 62 nr. 3.

Artikkel 11
Begrensning av adgangsretten og retten til a ta opp og sette av passasjerer

1. Medlemsstatene kan begrense adgangsretten fastsatt i artikkel 10 for tjenester mellom et avgangs- og ankomststed som omfattes
av en eller flere kontrakter om offentlig tjenesteyting som er i samsvar med Unionens regelverk. En slik begrensning skal ikke
innskrenke retten til & ta med passasjerer fra en hvilken som helst stasjon som ligger langs en internasjonal rute, eller til & sette dem
av ved en annen stasjon, herunder stasjoner i samme medlemsstat, med mindre utevelse av denne retten vil kunne skade den
okonomiske likevekt i kontraktene om offentlig tjenesteyting.

2. Hvorvidt den skonomiske likevekt i en kontrakt om offentlig tjenesteyting kan vaere truet, skal fastslés av det eller de relevante
reguleringsorganer nevnt i artikkel 55 pa grunnlag av en objektiv skonomisk analyse og forhandsfastsatte kriterier, pd anmodning fra
en av folgende:

a) den eller de vedkommende myndigheter som har tildelt kontrakten om offentlig tjenesteyting,

b) enhver annen berert vedkommende myndighet som har rett til & begrense adgangen i henhold til denne artikkel,

¢) infrastrukturforvaltningen,

d) jernbaneforetaket som oppfyller kontrakten om offentlig tjenesteyting.

Vedkommende myndigheter og jernbaneforetak som yter offentlige tjenester, skal legge fram for det eller de relevante
reguleringsorganer de opplysninger som det er rimelig & kunne kreve for & treffe en beslutning. Reguleringsmyndigheten skal vurdere
opplysningene nevnte parter legger fram, og ved behov be om ytterligere opplysninger fra, samt innlede samrad med, alle bererte
parter innen en maned etter & ha mottatt slik anmodning. Reguleringsmyndigheten skal om nedvendig radfere seg med alle berorte
parter og meddele de bererte parter sin begrunnede beslutning innen en forhéndsfastsatt rimelig frist, og under alle omstendigheter

innen seks uker etter & ha mottatt alle relevante opplysninger.

3. Reguleringsmyndigheten skal begrunne sin beslutning og angi en frist for og pa hvilke vilkar nedenstdende kan seke om fornyet
behandling av beslutningen:

a) den eller de berarte vedkommende myndigheter,

b) infrastrukturforvaltningen,

c) jernbaneforetaket som oppfyller kontrakten om offentlig tjenesteyting,

d) jernbaneforetaket som segker om adgang.

4.  Pa grunnlag av reguleringsorganenes, vedkommende myndigheters og jernbaneforetakenes erfaring og pé grunnlag av arbeidet i

jernbanenettet nevnt i artikkel 57 nr. 1 skal Kommisjonen senest 16. desember 2016 treffe tiltak som fastsetter narmere
bestemmelser om framgangsmate og kriterier som skal folges for anvendelsen av nr. 1, 2 og 3. Nevnte gjennomferingsrettsakter skal
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vedtas etter framgangsmaten med forskriftskomité nevnt i artikkel 62 nr. 3.

5. Medlemsstatene kan ogsa begrense retten til & ta med og sette av passasjerer pa stasjoner i samme medlemsstat som ligger langs
ruten for internasjonal persontransport dersom det er gitt en eksklusiv rett til & transportere passasjerer mellom disse stasjoner i en
konsesjonskontrakt som er tildelt for 4. desember 2007 etter en apen anbudsprosedyre og i samsvar med relevante prinsipper i
unionsretten. Denne begrensning kan gjelde for kontraktens opprinnelige varighet eller i 15 ar, avhengig av hvilken som er kortest.

6. Medlemsstatene skal sikre at beslutningene nevntinr. 1, 2, 3 og 5 er underlagt rettslig proving.

Artikkel 12
Innkreving av avgift fra jernbaneforetak som tilbyr persontransport

1. Uten at bestemmelsene i artikkel 11 nr. 2 bereres, kan medlemsstatene, etter framgangsmatene fastsatt i denne artikkel, tillate
myndigheten med ansvar for persontransport med jernbane & innkreve en avgift fra jernbaneforetak som tilbyr persontransport, for
driften av ruter som omfattes av nevnte myndighets ansvarsomrade og som finner sted mellom to stasjoner i denne medlemsstat.

I slike tilfeller skal jernbaneforetakene som driver nasjonal eller internasjonal persontransport med jernbane, omfattes av samme
avgift for drift av rutene som faller inn under denne myndighets ansvarsomrade.

2. Denne avgift er ment a skulle kompensere myndigheten for forpliktelsene til & yte offentlige tjenester som fastsatt i kontraktene
om offentlig tjenesteyting i samsvar med unionsretten. De inntekter en slik avgift innbringer og som betales som kompensasjon, skal
ikke overstige det som er negdvendig for helt eller delvis & dekke kostnadene som paleper i forbindelse med de aktuelle forpliktelsene
til & yte offentlige tjenester, idet det tas hensyn til de aktuelle inntekter og en rimelig fortjeneste for & oppfylle nevnte forpliktelser.

3. Auvgiften skal pélegges i samsvar med unionsretten og skal sarlig overholde prinsippene om rettferdighet, apenhet,
likebehandling og forholdsmessighet, serlig néar det gjelder forholdet mellom gjennomsnittsprisen for tjenesten som ytes passasjeren
og avgiftsnivaet. De samlede avgifter som palegges i henhold til dette nummer, skal ikke true den ekonomiske levedyktighet for den
persontransport med jernbane som avgiften gjelder.

4.  De berarte myndigheter skal oppbevare de opplysninger som er neadvendige for & sikre at avgiftenes opprinnelse og anvendelse
kan spores. Medlemsstatene skal framlegge disse opplysningene for Kommisjonen.

5. Pa grunnlag av reguleringsmyndighetenes, vedkommende myndigheters og jernbaneforetakenes erfaring og pé grunnlag av
arbeidet i jernbanenettet nevnt i artikkel 57 nr. 1 skal Kommisjonen treffe tiltak som fastsetter nermere bestemmelser om
framgangsmaéte og kriterier som skal folges for anvendelsen av denne artikkel. Nevnte gjennomferingsrettsakter skal vedtas etter
framgangsmaten med forskriftskomité nevnt i artikkel 62 nr. 3.

Artikkel 13
Vilkér for adgang til tjenestene

1. Infrastrukturforvaltningene skal tilby alle jernbaneforetak pa like vilkdr den minste pakken med adgangstjenester som fastsatt i
nr. 11 vedlegg II.

2. Operatorer av serviceanlegg skal tilby alle jernbaneforetak adgang pa like vilkar, herunder sporadgang, til anleggene nevnt i nr.
2 i vedlegg II og til tjenestene som tilbys i disse anlegg.

3. For é sikre full d&penhet og adgang pa like vilkar til serviceanleggene nevnt i nr. 2 bokstav a), b), ¢), d), g) og i) i vedlegg II, og
tilbud om tjenester i disse anlegg dersom operateren av et slikt serviceanlegg direkte eller indirekte kontrolleres av et organ eller et
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foretak som ogsa er aktivt og har en dominerende stilling pa de nasjonale markeder for jernbanetransporttjenester som anlegget
brukes til, skal operaterene av slike serviceanlegg vare organisert pa en slik mate at de er uavhengige av det nevnte organ eller
foretak med hensyn til organisering og beslutningstaking. Slik uavhengighet innebzrer ikke krav om at det skal opprettes en separat
juridisk enhet for serviceanleggene, og kan oppnas med to atskilte avdelinger innenfor en og samme juridiske enhet.

For alle serviceanlegg nevnt i nr. 2 i vedlegg II skal operateren og organet eller foretaket ha atskilte regnskaper, herunder atskilte
balanser og resultatregnskaper.

Dersom serviceanleggene drives av en infrastrukturforvaltning eller operateren av serviceanlegget direkte eller indirekte kontrolleres
av en infrastrukturforvaltning, anses oppfyllelse av kravene i dette nummer for & vaere godtgjort dersom kravene i artikkel 7 er

oppfylt.

4. Anmodninger fra jernbaneforetak om adgang til og tilbud om tjenester i serviceanlegget nevnt i nr. 2 i vedlegg II skal besvares
innenfor en rimelig frist, som fastsettes av det nasjonale reguleringsorgan nevnt i artikkel 55. Slike anmodninger kan bare avslas
dersom det finnes brukbare alternativer som gjer det mulig & utfere den aktuelle gods- eller persontransport pa de samme eller
alternative ruter pa ekonomisk akseptable vilkdr. Dette innebarer ikke at operateren av serviceanlegget er forpliktet til & foreta
investeringer i ressurser eller anlegg for & imetekomme alle anmodninger fra jernbaneforetak.

Dersom anmodningene fra jernbaneforetakene gjelder adgang til og tilbud om tjenester ved et serviceanlegg som forvaltes av en
operater av et serviceanlegg som nevnt i nr. 3, skal operateren av serviceanlegget skriftlig begrunne eventuelle avslag og angi
brukbare alternativer i andre anlegg.

5. Dersom det oppstér en interessekonflikt mellom ulike anmodninger, skal operateren av et serviceanlegg som nevnt i nr. 2 i
vedlegg II, forseke & imotekomme alle anmodninger i storst mulig grad. Dersom det ikke finnes noe brukbart alternativ og det ikke
er mulig & imetekomme alle anmodninger om kapasitet for det aktuelle anlegg pd grunnlag av pédviste behov, kan sekeren klage til
reguleringsmyndigheten nevnt i artikkel 55, som skal underseke saken og eventuelt treffe tiltak for & sikre at en hensiktsmessig del av
kapasiteten tildeles den aktuelle soker.

6. Dersom et serviceanlegg som nevnt i nr. 2 i vedlegg II, ikke har vert i bruk i minst to pafelgende ar, og jernbaneforetak pa
grunnlag av péaviste behov har tilkjennegitt sin interesse overfor operateren av nevnte serviceanlegg, skal eieren av anlegget gjore det
offentlig kjent at driften av anlegget helt eller delvis kan leases eller leies som jernbaneserviceanlegg, med mindre operateren av
nevnte serviceanlegg kan godtgjere at alle jernbaneforetak er forhindret fra & bruke anlegget pd grunn av en pagdende
omstillingsprosess.

7.  Dersom operateren av serviceanlegget yter noen av tjenestene nevnt i nr. 3 i vedlegg II som tilleggstjenester, skal operateren pa
anmodning tilby disse tjenester pa like vilkar til alle jernbaneforetak som anmoder om dem.

8. Jernbaneforetak kan, som en ekstratjeneste, anmode infrastrukturforvaltningen eller andre operaterer av serviceanlegget om
ytterligere tjenester som nevnt i nr. 4 i vedlegg II. Operatoren av serviceanlegget er ikke forpliktet til a tilby disse tjenester. Dersom
operateren av serviceanlegget beslutter & tilby noen av disse tjenester til andre, skal den pa anmodning tilby dem pa samme vilkar til
jernbaneforetak.

9. Kommisjonen kan pa grunnlag av erfaringene fra reguleringsmyndighetene og operaterene av serviceanlegg og pa grunnlag av
arbeidet i jernbanenettet nevnt i artikkel 57 nr. 1, treffe tiltak som fastsetter n@rmere bestemmelser om framgangsmate og kriterier
som skal folges for adgang til tjenestene som skal tilbys i serviceanleggene nevnt i nr. 2—4 i vedlegg II. Nevnte
gjennomferingsrettsakter skal vedtas etter framgangsmaten med forskriftskomité nevnt i artikkel 62 nr. 3.
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AVSNITT 5
Tverrnasjonale avtaler
Artikkel 14
Generelle prinsipper for tverrnasjonale avtaler

1. Medlemsstatene skal sikre at bestemmelsene i tverrnasjonale avtaler ikke forskjellsbehandler jernbaneforetak eller begrenser
jernbaneforetakenes frihet til & yte tjenester over landegrensene.

2.  Medlemsstatene skal underrette Kommisjonen om alle tverrnasjonale avtaler innen 16. juni 2013 nér det gjelder avtaler inngétt
for denne dato, og for nye eller reviderte avtaler inngds mellom medlemsstatene. Kommisjonen skal avgjere hvorvidt slike avtaler er
i samsvar med unionsretten senest ni maneder etter underretningen nar det gjelder avtaler inngatt for 15. desember 2012, og senest
fire maéneder etter underretningen nar det gjelder nye eller reviderte avtaler mellom medlemsstatene. Nevnte
gjennomferingsrettsakter skal vedtas etter framgangsmaten med radgivende komité nevnt i artikkel 62 nr. 2.

3. Medlemsstatene skal underrette Kommisjonen om at de akter 4 innlede forhandlinger om og inngd nye eller reviderte
tverrnasjonale avtaler mellom medlemsstater og tredjestater, uten at dette bererer fordelingen av myndighet mellom Unionen og
medlemsstatene i henhold til unionsretten.

4.  Dersom Kommisjonen innen to méneder etter & ha mottatt underretning om at en medlemsstat akter & innlede forhandlinger som
nevnt i nr. 2, fastslar at forhandlingene vil kunne skade maélene for igangvarende unionsforhandlinger med de berorte tredjestater
og/eller fore til en avtale som er uforenlig med unionsretten, skal den underrette medlemsstaten om dette.

Medlemsstatene skal holde Kommisjonen lapende underrettet om slike forhandlinger og nér det er relevant, oppfordre Kommisjonen
til & delta som observater.

5. Medlemsstatene skal ha myndighet til midlertidig & anvende og/eller inngad nye eller reviderte tverrnasjonale avtaler med
tredjestater forutsatt at de er forenlige med unionsretten og ikke skader formélet og hensikten med Unionens transportpolitikk.
Kommisjonen skal vedta slike beslutninger om bemyndigelse. Nevnte gjennomferingsrettsakter skal vedtas etter framgangsméten
med radgivende komité nevnt i artikkel 62 nr. 2.

AVSNITT 6
Kommisjonens overvikingsoppgaver
Artikkel 15
Virkeomrade for markedsovervakingen

1.  Kommisjonen skal treffe de tiltak som er nedvendige for & overvdke de tekniske og ekonomiske vilkdr og folge
markedsutviklingen for Unionens jernbanetransport.

2. I den forbindelse skal Kommisjonen knytte naert til seg i sitt arbeid representanter for medlemsstatene, herunder representanter
for reguleringsmyndighetene nevnt i artikkel 55, og representanter for de bererte sektorer, herunder, der det er relevant,
jernbanesektorens parter i arbeidslivet, brukerne og representanter for lokale og regionale myndigheter slik at de bedre kan overvake
utviklingen i jernbanesektoren og pa markedet, evaluere virkningen av tiltakene de treffer, og analysere virkningen av tiltakene
Kommisjonen planlegger & treffe. Nar det er hensiktsmessig, skal Kommisjonen ogséd involvere Det europeiske jernbanebyra i
samsvar med dets funksjoner som nevnt i europaparlaments- og rddsforordning (EF) nr. 881/2004 av 29. april 2004 om opprettelse av
et europeisk jernbanebyré (byréforordningen)(").

(") EUTL 164 av 30.4.2004, s. 1.



19

3.  Kommisjonen skal overvdke anvendelsen av jernbanenettene og utviklingen av rammereglene i jernbanesektoren, serlig
infrastrukturavgifter, kapasitetsfordeling, investeringer i jernbaneinfrastruktur, utvikling med hensyn til priser og kvalitet pa
jernbanetransporttjenester, jernbanetransporttjenester som omfattes av kontrakter om offentlig tjenesteyting, utstedelse av lisenser
samt graden av markedsépning og harmonisering medlemsstatene imellom, utvikling i sysselsettingen og relevante sosiale vilkar i
jernbanesektoren. Disse overvakingsaktiviteter bererer ikke tilsvarende virksomhet i medlemsstatene og rollen til partene i
arbeidslivet.

4.  Kommisjonen skal hvert annet ar rapportere til Europaparlamentet og Radet om

a) utviklingen av det indre marked for jernbanetjenester og tjenester som skal tilbys til jernbaneforetak som nevnt i vedlegg II,
b) rammevilkarene nevnt i nr. 3, herunder for offentlig persontransport med jernbane,

¢) tilstanden pa Unionens jernbanenett,

d) anvendelsen av adgangsrettigheter,

e) hindringer for mer effektive jernbanetjenester,

f) infrastrukturbegrensninger,

g) behovet for lovgivning.

5. Med henblikk p4 Kommisjonens markedsovervéking skal medlemsstatene hvert ar, samtidig som rollen til partene i arbeidslivet
respekteres, gi Kommisjonen de nedvendige opplysninger om bruken av jernbanenettene og utviklingen med hensyn til
rammevilkarene for jernbanesektoren.

6. Kommisjonen kan treffe tiltak for & sikre ensartethet i medlemsstatenes rapporteringsforpliktelser. Nevnte
gjennomferingsrettsakter skal vedtas etter framgangsmaten med forskriftskomité nevnt i artikkel 62 nr. 3.
KAPITTEL III
UTSTEDELSE AV LISENS TIL JERNBANEFORETAK
AVSNITT 1
Lisensutstedende myndighet
Artikkel 16
Lisensutstedende myndighet

Hver medlemsstat skal utpeke en lisensutstedende myndighet som skal vare ansvarlig for & utstede lisenser og oppfylle de
forpliktelser som folger av dette direktiv.

Lisensutstedende myndighet skal ikke selv yte jernbanetransporttjenester og skal vaere uavhengig av bedrifter eller enheter som gjor
det.

AVSNITT 2
Vilkdr for utstedelse av lisens
Artikkel 17
Allmenne krav

1. Etjernbaneforetak skal ha rett til & soke om lisens i den medlemsstat der det er etablert.
2. Medlemsstatene skal ikke utstede lisenser eller forlenge deres gyldighet nér kravene i dette direktiv ikke er oppfylt.

3. Etjernbaneforetak som oppfyller kravene i dette kapittel, har rett til & fa utstedt lisens.
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4.  Et foretak kan ikke yte jernbanetransporttjenester i henhold til dette kapittel med mindre det er tildelt den nedvendige lisens for
tjenestene det skal yte.

En slik lisens alene gir imidlertid ikke innehaveren rett til adgang til jernbaneinfrastrukturen.

5. Kommisjonen skal treffe tiltak som fastsetter narmere regler for bruken av en felles modell for lisensen og dersom det er
nedvendig for & sikre rettferdig og effektiv konkurranse pa jernbanetransportmarkedene, nermere opplysninger om framgangsmaten
som skal folges ved anvendelsen av denne artikkel. Nevnte gjennomforingsrettsakter skal vedtas etter framgangsméten med
forskriftskomité nevnt i artikkel 62 nr. 3.

Artikkel 18
Vilkir for utstedelse av lisens

For et jernbaneforetak begynner sin virksomhet, skal det kunne godtgjere overfor de lisensutstedende myndigheter i den bererte
medlemsstat at det til enhver tid kan oppfylle visse krav til god vandel, ekonomisk evne og faglig dyktighet, samt ha dekning for
erstatningsansvaret som anfort i artikkel 19 og 22.

Med henblikk pé dette skal alle foretak som seker om lisens, legge fram alle relevante opplysninger.

Artikkel 19
Krav til god vandel
Medlemsstatene skal fastsette vilkérene for at kravet til god vandel er oppfylt, for & sikre at et foretak som seker om lisens, eller
personene i ledelsen
a) ikke er blitt demt for alvorlige straffbare forhold, herunder overtredelser av forretningsmessig art,
b) ikke er blitt slatt konkurs,

c) ikke er blitt demt for alvorlige brudd pé serlig lovgivning som gjelder transport,

d) ikke er blitt demt for alvorlige eller gjentatte brudd pa sosialrettslige eller arbeidsrettslige forpliktelser, herunder forpliktelser
som folger av arbeidervern- og arbeidsmiljelovgivning, eller forpliktelser i henhold til tollovgivningen dersom det gjelder et
selskap som ensker & utfore godstransport over landegrensene, som omfattes av tollprosedyrer.

Artikkel 20
Krav til ekonomisk evne
1. Kravene til oskonomisk evne er oppfylt nar jernbaneforetaket som seker om lisens, kan godtgjere at det i et tidsrom pé tolv

maneder kan oppfylle sine lepende og potensielle forpliktelser, som skal vare vurdert pa et realistisk grunnlag.

2. Den lisensutstedende myndighet skal vurdere den ekonomiske evne pa grunnlag av jernbaneforetakets arsregnskap, og for
foretak som seker om lisens og ikke er i stand til & framlegge arsregnskap, pa grunnlag av arsbalansen. Hvert foretak som sgker om
en lisens, skal minst legge fram opplysningene nevnt i vedlegg III.

3. Lisensutstedende myndighet skal ikke anse at et foretak som sgker om en lisens, oppfyller kravene til skonomisk evne dersom
det som folge av sin virksomhet gjentatte ganger eller i betydelig grad skylder et storre belap skatt eller sosiale avgifter

4. Lisensutstedende myndighet kan kreve at det legges fram en revisjonsrapport og hensiktsmessige dokumenter fra bank,
sparebank, regnskapsforer eller revisor. Dokumentasjonen skal inneholde opplysningene oppfert i vedlegg III.

5. Kommisjonen skal gis myndighet til & vedta delegerte rettsakter i samsvar med artikkel 60 vedrerende visse endringer i vedlegg
III. Vedlegg III kan dermed endres for & angi hvilke opplysninger foretak som seker om lisens, skal legge fram eller supplere pa
bakgrunn av erfaringene fra lisensutstedende myndigheter eller utviklingen pé jernbanetransportmarkedet.

Artikkel 21

Krav til faglig dyktighet
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Kravene til faglig dyktighet er oppfylt nar et foretak som sgker om lisens, har eller vil ha en ledelsesorganisasjon som har den
kunnskap eller erfaring som er nedvendig for & uteve sikker og effektiv driftskontroll og overvaking av driftsformene angitt i
lisensen.

Artikkel 22
Krav om dekning av erstatningsansvar

Uten at det bererer unionsreglene om statsstotte og i samsvar med artikkel 93, 107 og 108 TEUV skal et jernbaneforetak vere
tilstrekkelig forsikret eller ha truffet tilstrekkelige forholdsregler i henhold til nasjonal eller internasjonal rett for dekning av
erstatningsansvaret ved ulykke, sarlig nar det gjelder passasjerer, bagasje, frakt, post og tredjemenn. Uten hensyn til denne
forpliktelse kan det tas hensyn til sertrekk ved og risikoprofilen for ulike tjenester, szrlig jernbanedrift for kulturelle formal eller av
hensyn til kulturarven.

AVSNITT 3
Lisensens gyldighet
Artikkel 23
Gyldighet i tid og rom
1. En lisens skal vere gyldig pa hele Unionens territorium.

2. En lisens skal vare gyldig s& lenge jernbaneforetaket oppfyller forpliktelsene fastsatt i dette kapittel. En lisensutstedende
myndighet kan imidlertid fastsette at det skal foretas en fornyet vurdering med jevne mellomrom. I sa tilfelle skal slik fornyet
vurdering foretas minst hvert femte ar.

3. Serlige bestemmelser vedrarende midlertidig oppheving eller tilbakekalling av en lisens kan inntas i selve lisensen.

Artikkel 24
Midlertidig lisens, godkjenning, midlertidig oppheving og tilbakekalling

1. Dersom det hersker alvorlig tvil om at et jernbaneforetak som den har utstedt lisens til, overholder kravene i dette kapittel,
serlig kravene i artikkel 18, kan lisensutstedende myndighet til enhver tid kontrollere om jernbaneforetaket faktisk overholder disse
kravene.

Dersom lisensutstedende myndighet fastslar at et jernbaneforetak ikke lenger oppfyller kravene, skal den midlertidig oppheve eller
tilbakekalle lisensen.

2. Nar den lisensutstedende myndighet i en medlemsstat fastslar at det hersker alvorlig tvil om hvorvidt et jernbaneforetak som har
fatt utstedt lisens av en myndighet i en annen medlemsstat, oppfyller kravene fastsatt i dette kapittel, skal den uten opphold underrette
sistnevnte myndighet om dette.

3. Naér en lisens er midlertidig opphevet eller tilbakekalt fordi kravene til ekonomisk evne ikke er oppfylt, kan den
lisensutstedende myndighet, med forbehold for nr. 1, utstede en midlertidig lisens mens jernbaneforetaket omorganiseres, forutsatt at
sikkerheten ikke settes i fare. En midlertidig lisens er likevel ikke gyldig i mer enn seks maneder etter utstedelsesdatoen.

4.  Nar et jernbaneforetak har innstilt sin virksomhet i seks méneder eller ikke har begynt sin virksomhet seks méneder etter at
lisensen er utstedt, kan den lisensutstedende myndighet bestemme at lisensen skal framlegges for fornyet godkjenning eller
midlertidig oppheves.

Med hensyn til oppstart av virksomhet kan jernbaneforetaket soke om at det fastsettes en lengre frist idet det tas hensyn til tjenestenes
seerlige karakter.

5. Ved en endring i jernbaneforetakets rettslige stilling, sarlig ved fusjon eller overtakelse, kan den lisensutstedende myndighet
beslutte at lisensen skal framlegges for fornyet godkjenning. Det bererte jernbaneforetak kan fortsette sin virksomhet, med mindre
den lisensutstedende myndighet bestemmer at sikkerheten er i fare. I dette tilfelle skal avgjerelsen begrunnes.

6. Dersom et jernbaneforetak har til hensikt & endre eller utvide sin virksomhet i betydelig grad, skal lisensen framlegges for den
lisensutstedende myndighet for fornyet vurdering.

7. Nar det er innledet konkursbehandling eller tilsvarende behandling overfor et jernbaneforetak, skal den lisensutstedende



22

myndighet ikke tillate at foretaket beholder sin lisens dersom myndigheten er overbevist om at det ikke er realistiske muligheter for
en tilfredsstillende finansiell omstrukturering innen en rimelig frist.

8. Nar den lisensutstedende myndighet utsteder, midlertidig tilbakekaller eller endrer en lisens, skal den umiddelbart underrette
Det europeiske jernbanebyra om dette. Det europeiske jernbanebyra skal omgaende underrette de lisensutstedende myndigheter i de
ovrige medlemsstater om dette.

Artikkel 25
Framgangsmate for utstedelse av lisenser
1.  Framgangsmatene for utstedelse av lisenser skal offentliggjores av den bererte medlemsstat, som skal underrette Kommisjonen

om dette.

2. Den lisensutstedende myndighet skal avgjore en seknad pa grunnlag av alle relevante opplysninger snarest mulig og senest tre
maneder etter den dato da alle nedvendige opplysninger, serlig opplysningene nevnt i vedlegg III, er framlagt. Den lisensutstedende
myndighet skal ta hensyn til alle tilgjengelige opplysninger. Beslutningen skal uten opphold meddeles foretaket som har sekt om
lisens. Et avslag skal vere grunngitt.

3. Medlemsstatene skal treffe de nedvendige tiltak for 4 sikre at den lisensutstedende myndighets beslutninger underlegges
domstolskontroll.
KAPITTEL IV

INNKREVING AV AVGIFTER FOR BRUK AV JERNBANEINFRASTRUKTUR OG FORDELING AV
JERNBANEINFRASTRUKTURKAPASITET

AVSNITT 1
Allmenne prinsipper
Artikkel 26
Effektiv bruk av infrastrukturkapasitet

Medlemsstatene skal sikre at ordningene for avgifts- og kapasitetsfordeling for jernbaneinfrastruktur overholder prinsippene fastsatt i
dette direktiv, og at infrastrukturforvaltningen dermed far mulighet til & markedsfore tilgjengelig infrastrukturkapasitet og utnytte den
sa effektivt som mulig.

Artikkel 27
Netterklering

1. Infrastrukturforvaltningen skal, etter samrad med de bererte parter, utarbeide og offentliggjere en netterkleering som skal kunne
anskaffes mot betaling av en avgift som ikke overstiger offentliggjeringskostnadene. Netterkleringen skal offentliggjeres pd minst to
offisielle sprék i Unionen. Innholdet i netterkleeringen skal gjores gratis tilgjengelig elektronisk pa infrastrukturforvaltningens
nettportal og tilgjengelig via en felles nettportal. Nevnte nettportal skal opprettes av infrastrukturforvaltningene innenfor rammen for
deres samarbeid i samsvar med artikkel 37 og 40.

2. Netterkleringen skal angi hvilken type infrastruktur som er tilgjengelig for jernbaneforetak, og inneholde informasjon om
vilkarene for adgang til den relevante infrastrukturen. Netterkleeringen skal ogsa inneholde opplysninger om vilkéarene for adgang til
serviceanlegg som er knyttet til infrastrukturforvaltningens jernbanenett og for tilbud om tjenester i disse anlegg, eller henvise til et
nettsted der opplysningene er gratis tilgjengelig elektronisk. Innholdet i netterklaeringen er fastsatt i vedlegg IV.

3. Netterkleringen skal ajourferes og endres ved behov.
4.  Netterkleringen skal offentliggjores minst fire méneder innen fristen for innsending av seknader om infrastrukturkapasitet.

Artikkel 28
Avtaler mellom jernbaneforetak og infrastrukturforvaltninger

Ethvert jernbaneforetak som yter jernbanetransporttjenester, skal inngd de nedvendige avtaler pa offentlig- eller privatrettslig
grunnlag med den berorte jernbaneinfrastrukturs infrastrukturforvaltninger. Vilkarene for slike avtaler skal sikre innsyn og
likebehandling i samsvar med dette direktiv.
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AVSNITT 2
Infrastrukturavgifter og avgifter for tjenester
Artikkel 29
Fastsettelse og innkreving av avgifter

1.  Medlemsstatene skal fastsette en avgiftsramme som skal ta hensyn til den forvaltningsmessige uavhengighet fastsatt i artikkel 4.

Med forbehold for nevnte vilkar skal medlemsstatene ogsa fastsette seerlige avgiftsregler eller delegere slik myndighet til
infrastrukturforvaltningen.

Medlemsstatene skal sikre at netterkleringen inneholder avgiftsrammen og avgiftsreglene eller angir et nettsted der avgiftsrammen
og avgiftsreglene er offentliggjort.

Infrastrukturforvaltningen skal fastsette og innkreve avgiften for bruk av infrastruktur i samsvar med nevnte avgiftsramme og
avgiftsregler.

Uten at det bererer den forvaltningsmessige uavhengighet fastsatt i artikkel 4 og forutsatt at en slik rett er tillagt direkte i henhold til
forfatningsrettslige bestemmelser innen 15. desember 2010, kan nasjonalforsamlingen ha rett til & underseke og om nedvendig
revidere det avgiftsnivd som infrastrukturforvaltningen har fastsatt. En eventuell revisjon skal sikre at avgiftene er i samsvar med
dette direktiv og de fastsatte avgiftsrammer og avgiftsregler.

2. Med unntak for serlige ordninger i henhold til artikkel 32 nr. 3 skal infrastrukturforvaltningene sikre at avgiftsordningen som
benyttes, er basert pa de samme prinsipper over hele deres jernbanenett.

3. Infrastrukturforvaltningene skal sikre at anvendelsen av avgiftsordningen forer til tilsvarende avgifter uten forskjellsbehandling
for ulike jernbaneforetak som utforer samme form for tjenester i en lignende del av markedet, og at de avgifter som faktisk anvendes,
er i samsvar med reglene fastsatt i netterkleeringen.

4.  En infrastrukturforvaltning skal behandle forretningsmessige opplysninger fra sekerne som fortrolige opplysninger.

Artikkel 30
Infrastrukturkostnader og regnskaper

1. Infrastrukturforvaltningene skal, samtidig som det tas hensyn til sikkerheten og til opprettholdelse og forbedring av kvaliteten
pa infrastrukturtjenesten, oppmuntres til & redusere kostnadene ved & stille infrastruktur til radighet samt nivéet pa adgangsavgiftene.

2. Uten hensyn til deres myndighet ndr det gjelder planlegging og finansiering av jernbaneinfrastruktur, og til prinsippet om
ettarige regnskaper skal medlemsstatene der det er aktuelt, sikre at en avtale som er i trdd med grunnprinsippene og parametrene
fastsatt i vedlegg V, er inngétt mellom vedkommende myndighet og infrastrukturforvaltningen for et tidsrom pa minst fem ar.

Medlemsstatene skal sikre at avtaler som er i kraft 15. desember 2012, om ne@dvendig endres for & tilpasses dette direktiv nar de
fornyes, eller senest 16. juni 2015.

3. Medlemsstatene skal gjennomfere stimuleringstiltakene nevnt i nr. 1 gjennom avtalen nevnt i nr. 2 eller gjennom
reguleringstiltak eller en kombinasjon av stimuleringstiltak for & redusere kostnadene i avtalen og avgiftsnivdet gjennom
reguleringstiltak.

4. Dersom en medlemsstat beslutter & gjennomfere stimuleringstiltakene nevnt i nr. 1 gjennom reguleringstiltak, skal dette veere
basert pa en analyse av hvilke kostnadsreduksjoner som kan oppnés. Dette berorer ikke reguleringsmyndighetens myndighet til &

foreta en revisjon av avgiftene som nevnt i artikkel 56.

5. Vilkérene i avtalen nevnt i nr. 2 og de betalingsvilkér som er avtalt for & finansiere infrastrukturforvaltningen, skal vedtas pa
forhand og skal gjelde hele avtaleperioden.

6. Medlemsstatene skal sikre at sgkerne og p& deres anmodning potensielle sekere underrettes av vedkommende myndighet og
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infrastrukturforvaltningen og gis anledning til a gi uttrykk for sitt syn pa innholdet i avtalen for den undertegnes. Den
kontraktsfestede avtale skal offentliggjeres innen én maned etter at den er inngatt.

Infrastrukturforvaltningen skal sikre samsvar mellom bestemmelsene i avtalen og forretningsplanen.

7.  Infrastrukturforvaltningene skal utarbeide og ajourfere et register over sine aktiva og de aktiva de har ansvar for a forvalte, som
kan anvendes til & vurdere hvilken finansiering som kreves for & reparere eller skifte dem ut. Dette skal ledsages av narmere
opplysninger om utgifter til fornying og oppgradering av infrastrukturen.

8. Infrastrukturforvaltningene skal fastsette en metode for fordeling av kostnadene pé de ulike kategorier av tjenester som
jernbaneforetak tilbys. Medlemsstatene kan kreve forhdndssamtykke. Nevnte metode skal ajourfores med jevne mellomrom péa
grunnlag av beste internasjonale praksis.

Artikkel 31
Avgiftsprinsipper

1. Auvgifter for bruk av jernbaneinfrastruktur og serviceanlegg skal betales til henholdsvis infrastrukturforvaltningen og operateren
av serviceanlegget, som skal benytte dem til & finansiere sin virksomhet.

2.  Medlemsstatene skal kreve at infrastrukturforvaltningen og operateren av serviceanlegget gir reguleringsmyndigheten alle
nedvendige opplysninger om de avgifter som palegges, slik at reguleringsmyndigheten kan utfere sine funksjoner som nevnt i
artikkel 56. Infrastrukturforvaltningen og operateren av serviceanlegget skal i denne forbindelse kunne godtgjere overfor
jernbaneforetakene at de infrastrukturavgifter og avgifter for serviceanlegg som faktisk faktureres til jernbaneforetakene i henhold til
artikkel 30-37, er i samsvar med de metoder, regler og eventuelt satser som er fastsatt i netterkleringen.

3. Uten at nr. 4 eller 5 eller artikkel 32 berores, skal avgiftene for den minste pakken med adgangstjenester og for adgang til
infrastruktur som knytter sammen serviceanlegg, fastsettes pa et niva som tilsvarer de kostnader som oppstar som en direkte folge av
driften av togtrafikken.

For 16. juni 2015 skal Kommisjonen treffe tiltak som fastsetter reglene for beregning av de kostnader som oppstar som en direkte
folge av driften av togtrafikken. Nevnte gjennomforingsrettsakter skal vedtas etter framgangsmaten med forskriftskomité nevnt i
artikkel 62 nr. 3.

Infrastrukturforvaltningen kan beslutte & foreta en gradvis tilpasning av nevnte regler over en periode pa heyst fire ar etter at
gjennomforingsrettsaktene har tradt i kraft.

4. Infrastrukturavgiftene nevnt i nr. 3 kan omfatte en avgift som gjenspeiler kapasitetsmangelen i en identifiserbar del av
infrastrukturen i perioder med overbelastning.

5.  Infrastrukturavgiftene nevnt i nr. 3 kan endres for a ta hensyn til kostnadene ved miljevirkningene som folger av togdriften. En
slik endring skal differensieres ut fra virkningens omfang.

P& grunnlag av infrastrukturforvaltningenes, jernbaneforetakenes, reguleringsmyndighetenes og vedkommende myndigheters
erfaringer og pa grunnlag av eksisterende ordninger for steydifferensiering skal Kommisjonen treffe gjennomferingstiltak som
fastsetter reglene som skal folges ved innkreving av avgifter for kostnadene ved stoyvirkninger, herunder varigheten av denne
innkreving, pd en slik mate at det blir mulig & differensiere infrastrukturavgiftene for ved behov 4 ta hensyn til det bererte omrédes
folsomhet, serlig ndr det gjelder sterrelsen pa befolkningen som bereres og hvilken togsammensetning som pavirker nivéet av
stoyutslipp. Nevnte gjennomferingsrettsakter skal vedtas etter framgangsmaten med forskriftskomité nevnt i artikkel 62 nr. 3. De skal
ikke fore til unedig konkurransevridning mellom jernbaneforetakene eller pavirke jernbanesektorens samlede konkurranseevne.

Enhver slik endring av infrastrukturavgiftene for a ta hensyn til kostnadene ved stoyvirkninger skal stotte ettermontering pa
jernbanevogner av den gkonomisk mest baerekraftige bremseteknologi med lavt steyniva som er tilgjengelig.

Innkreving av avgifter for miljekostnader som forer til en gkning i infrastrukturforvaltningens samlede inntekter, skal imidlertid veere
tillatt bare dersom slike avgifter ilegges pa godstransport pa vei i samsvar med unionsretten.

Dersom innkrevingen av avgifter for miljokostnader medferer ekstra inntekter, skal medlemsstatene avgjere hvordan inntektene skal
anvendes.
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Medlemsstatene skal sikre at de nedvendige opplysninger oppbevares, og at miljeavgiftenes opprinnelse og anvendelse kan spores.
Medlemsstatene skal pd anmodning legge fram disse opplysninger for Kommisjonen.

6.  For & unngd uenskede uforholdsmessige svingninger kan avgiftene nevnt i nr. 3, 4 og 5 beregnes som gjennomsnitt pa grunnlag
av en rimelig spredning av togtrafikk og -tider. Infrastrukturavgiftens relative storrelse skal likevel knyttes til kostnaden som kan
tilskrives tjenestene.

7. Avgiften som pélegges for sporadgang i serviceanlegg som nevnt i nr. 2 i vedlegg II, og tilbud om tjenester i slike anlegg, skal
ikke overstige kostnaden ved a yte den, med tillegg av en rimelig fortjeneste.

8. Dersom tjenestene som i nr. 3 og 4 i vedlegg II er oppfort som tilleggstjenester og ekstratjenester, kun tilbys av én leverander,
skal avgiften for den aktuelle tjeneste ikke overstige kostnaden ved & yte den, med tillegg av en rimelig fortjeneste.

9. Det kan innkreves avgifter for kapasitet som anvendes til vedlikehold av infrastruktur. Slike avgifter skal ikke overstige
infrastrukturforvaltningens nettoinntektstap som folge av vedlikeholdet.

10. Operateren av anlegget som tilbyr tjenestene nevnt i nr. 2, 3 og 4 i vedlegg II, skal gi infrastrukturforvaltningen opplysninger
om de avgifter som skal medtas i netterkleringen, eller angi et nettsted der slike opplysninger er gjort gratis tilgjengelig elektronisk i
samsvar med artikkel 27.

Artikkel 32
Unntak fra avgiftsprinsippene

1. For a oppné full dekning for infrastrukturforvaltningens kostnader kan en medlemsstat, dersom markedet tiler det, fastsette
paslag pa grunnlag av prinsippene om effektivitet, innsyn og likebehandling, samtidig med at det sikres storst mulig konkurranseevne
for jernbanens markedssegmenter. Avgiftsordningen skal ta hensyn til de produktivitetsekninger som jernbaneforetakene oppnér.

Avgiftsnivaet skal imidlertid ikke settes sa hoyt at de markedssegmenter som kan betale minst de kostnader som er direkte knyttet til
jernbanedriften, med tillegg av en avkastningsprosent som markedet kan bare, hindres fra & bruke infrastrukturen.

For medlemsstatene fastsetter slike péslag, skal de sikre at infrastrukturforvaltningene har vurdert hvorvidt de er relevante for
serskilte markedssegmenter, idet de vurderer minst de segmentparene som er oppfort i nr. 1 i vedlegg VI, og velger dem som er
relevante. Infrastrukturforvaltningenes liste over markedssegmenter skal inneholde minst folgende tre segmenter: godstransport,
persontransport som er omfattet av en kontrakt om offentlig tjenesteyting, og annen persontransport.

Infrastrukturforvaltningene kan videre gjore et skille mellom markedssegmentene ut fra hvilke varer eller passasjerer som
transporteres.

Ogsa markedssegmenter der jernbaneforetak for tiden ikke er virksomme, men der de kan yte tjenester i avgiftsordningens
gyldighetsperiode, skal defineres. For nevnte markedssegmenter skal infrastrukturforvaltningen ikke medta noe paslag i
avgiftsordningen.

Listen over markedssegmenter skal offentliggjores i netterkleringen og vurderes pa nytt minst hvert femte A&r.
Reguleringsmyndigheten nevnt i artikkel 55 skal kontrollere nevnte liste i samsvar med artikkel 56.

2.  Infrastrukturforvaltningene kan i forbindelse med godstransport til og fra tredjestater som har en annen sporvidde enn
hovedbanenettet i Unionen, fastsette hoyere avgifter med sikte pa & fa kostnadene dekket fullt ut.

3. For bestemte framtidige investeringsprosjekter eller bestemte investeringsprosjekter som er fullfort etter 1988, kan
infrastrukturforvaltningen fastsette eller fortsette & fastsette heyere avgifter pd grunnlag av den langsiktige kostnaden ved slike
prosjekter, dersom de oker effektiviteten og/eller kostnadseffektiviteten og ellers ikke kan iverksettes eller kunne ha blitt iverksatt.
En slik avgiftsordning kan ogsé omfatte avtaler om deling av risikoen knyttet til nye investeringer.
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4.  De infrastrukturavgifter for bruk av jernbanekorridorer som er fastsatt i kommisjonsvedtak 2009/561/EF("), skal differensieres
for & stimulere til & utstyre togene med et ETCS som oppfyller kravene i den utgave som ble vedtatt ved kommisjonsvedtak
2008/386/EF(*) og senere utgaver. En slik differensiering skal ikke fore til at det samlet sett blir noen endring i
infrastrukturforvaltningens inntekter.

Uten hensyn til denne forpliktelse kan medlemsstatene beslutte at denne differensiering av infrastrukturavgifter ikke skal gjelde for
jernbanelinjer angitt i vedtak 2009/561/EF der bare tog utstyrt med ETCS fér kjore.

Medlemsstatene kan beslutte & utvide denne differensiering til & omfatte jernbanelinjer som ikke er angitt i vedtak 2009/561/EF.

For 16. juni 2015 og etter en konsekvensanalyse skal Kommisjonen treffe tiltak som fastsetter de regler som skal felges ved
differensiering av infrastrukturavgiftene, i samsvar med en tidsramme som er forenlig med den europeiske gjennomferingsplan for
ERTMS i henhold til vedtak 2009/561/EF, og som skal sikre at det samlet sett ikke blir noen endring i infrastrukturforvaltningens
inntekter. Disse gjennomforingstiltak skal tilpasse reglene for differensiering som gjelder for tog i lokal og regional trafikk som
benytter en begrenset strekning i de jernbanekorridorer som er angitt i vedtak 2009/561/EF. Nevnte gjennomferingsrettsakter skal
vedtas etter framgangsmaten med forskriftskomité nevnt i artikkel 62 nr. 3. De skal ikke fore til unedig konkurransevridning mellom
jernbaneforetakene eller pavirke jernbanesektorens samlede konkurranseevne.

5. For & unngd forskjellsbehandling skal medlemsstatene sikre at enhver gitt infrastrukturforvaltnings gjennomsnittlige og
marginale avgifter for samme bruk av dens infrastruktur er sammenlignbare, og at det innkreves samme avgifter for sammenlignbare
tjenester i samme markedssegment. Infrastrukturforvaltningen skal i netterklaeringen vise at avgiftsordningen oppfyller disse kravene
i den grad dette kan gjares uten at fortrolige forretningsopplysninger avsleres.

6. Dersom en infrastrukturforvaltning har til hensikt & endre de grunnleggende elementene i avgiftsordningen nevnt i nr. 1, skal
endringene offentliggjores senest tre maneder for fristen for offentliggjeringen av netterkleaeringen i henhold til artikkel 27 nr. 4.

Artikkel 33
Rabatter

1. Uten at artikkel 101, 102, 106 og 107 i TEUV berares, og uten hensyn til prinsippet om direkte kostnader fastsatt i artikkel 31
nr. 3, skal enhver rabatt pa de avgifter som infrastrukturforvaltningen innkrever fra et jernbaneforetak for en tjeneste, vere i samsvar
med kriteriene fastsatt i denne artikkel.

2. Med forbehold for nr. 3 skal rabatter begrenses til infrastrukturforvaltningens faktiske besparelser i administrative kostnader.
Ved fastsettelse av rabattens storrelse skal det ikke tas hensyn til kostnadsbesparelser som allerede er medregnet i avgiften.

3. Infrastrukturforvaltningene kan innfore ordninger som er tilgjengelige for alle brukere av infrastrukturen og som gir, for
bestemte trafikkstrammer, tidsbegrensede rabatter for & fremme utviklingen av nye jernbanetjenester eller rabatter som oppmuntrer til
bruk av jernbanestrekninger som i vesentlig grad er underutnyttet.

4. Rabattene kan bare gjelde avgifter som innkreves for en bestemt del av infrastrukturen.

5. For samme tjenester skal det veere samme rabattordninger. Rabattordningene skal anvendes pd samme vilkar for alle
jernbaneforetak.

(") Kommisjonsvedtak 2009/561/EF av 22. juli 2009 om endring av vedtak 2006/679/EF nar det gjelder gjennomforingen av den tekniske spesifikasjonen for
samtrafikkevne med hensyn til delsystemet «styring, kontroll og signal» i det transeuropeiske jernbanesystem for konvensjonelle tog (EUT L 194 av 25.7.2009, s. 60).

(3) Kommisjonsvedtak 2008/386/EC av 23. april 2008 om endring av vedlegg A til vedtak 2006/679/EF om den tekniske spesifikasjonen for samtrafikkevne som gjelder
for delsystemet «styring, kontroll og signal» i det transeuropeiske jernbanesystem for konvensjonelle tog, og om endring av vedlegg A til vedtak 2006/860/EF med
hensyn til delsystemet «styring, kontroll og signal» i det transeuropeiske jernbanesystem for heyhastighetstog (EUT L 136 av 24.5.2008, s. 11).



27

Artikkel 34
Kompensasjonsordninger for ubetalte miljo-, ulykkes- og infrastrukturkostnader

1.  Medlemsstatene kan innfere en tidsbegrenset ordning som ved bruk av jernbaneinfrastruktur kompenserer for de beviselig
udekkede milje-, ulykkes- og infrastrukturkostnadene til konkurrerende transportmater, i den grad disse kostnadene overstiger de
tilsvarende kostnadene ved jernbanetransport.

2.  Dersom et jernbaneforetak som mottar kompensasjon har en enerett, skal kompensasjonen ledsages av tilsvarende fordeler for
brukerne.

3. Beregningsmetoden som brukes og beregningene som foretas, skal offentliggjores. Det skal sarlig veere mulig & dokumentere
de serlige kostnader ved konkurrerende transportinfrastruktur som er unngatt, og sikre at ordningen ikke innebaerer
forskjellsbehandling av foretak.

4. Medlemsstatene skal sikre at ordningen er forenlig med artikkel 93, 107 og 108 i TEUV.

Artikkel 35
Ytelsesordning

1. Infrastrukturavgiftsordningene skal gjennom en ytelsesordning oppmuntre jernbaneforetakene og infrastrukturforvaltningen til &
redusere forstyrrelsene pd jernbanenettet til et minimum og forbedre jernbanenettets ytelse. Ordningen kan omfatte beter for
virksomhet som forstyrrer driften av jernbanenettet, kompensasjon til foretak som paferes tap som folge av forstyrrelser, og bonuser
som belenner ytelse som overstiger planlagte ytelser.

2. Grunnprinsippene for ytelsesordningen angitt i nr. 2 i vedlegg VI, far anvendelse pa hele jernbanenettet.

3.  Kommisjonen skal gis myndighet til & vedta delegerte rettsakter i samsvar med artikkel 60 vedrerende visse endringer i nr. 2
bokstav ¢) i vedlegg VI. Nr. 2 bokstav c) i vedlegg VI kan felgelig endres pa bakgrunn av utviklingen pa jernbanemarkedet og de
erfaringer som reguleringsmyndighetene nevnt i artikkel 55, infrastrukturforvaltningene og jernbaneforetakene gjor seg. Med disse
endringer skal kategoriene av forsinkelser tilpasses etter beste praksis utviklet av industrien.

Artikkel 36
Reservasjonsavgifter

Infrastrukturforvaltningene kan kreve en passende avgift for kapasitet som er tildelt, men ikke brukes. Denne avgift, som kreves inn
dersom kapasiteten ikke brukes, skal oppmuntre til effektiv bruk av kapasiteten. Innkreving av en slik avgift er obligatorisk nar
sokere som har fatt tildelt et ruteleie, gjentatte ganger unnlater & benytte tildelte leier eller deler av dem. For & kunne kreve inn denne
avgift skal infrastrukturforvaltningene i sin netterklering offentliggjere kriteriene for fastsettelse av slik manglende utnyttelse.
Reguleringsmyndigheten nevnt i artikkel 55 skal fore tilsyn med disse kriterier i samsvar med artikkel 56. Betaling av denne avgift
skal foretas enten av sekeren eller av jernbaneforetaket utpekt i samsvar med artikkel 41 nr. 1. Infrastrukturforvaltningen skal til
enhver tid kunne opplyse bererte parter om hvilken infrastrukturkapasitet som allerede er tildelt brukerforetakene.

Artikkel 37
Samarbeid om avgiftsordninger for flere enn ett jernbanenett

1. Medlemsstatene skal sikre at infrastrukturforvaltningene samarbeider med sikte pa anvendelsen av effektive avgiftsordninger
og slutter seg sammen for & samordne innkrevingen eller for & innkreve avgifter for driften av togtrafikk som gér over flere enn ett
infrastrukturnett innenfor jernbanesystemet i Unionen. Infrastrukturforvaltningene skal sarlig ha som mal & sikre sterst mulig
konkurranseevne for internasjonale jernbanetjenester og effektiv bruk av jernbanenettene. For dette formél skal de fastsette
hensiktsmessige framgangsmater i samsvar med reglene fastsatt i dette direktiv.

2. I henhold til nr. 1 skal medlemsstatene sikre at infrastrukturforvaltningene samarbeider med sikte pa effektiv anvendelse av
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paslag som nevnt i artikkel 32 og ytelsesordninger som nevnt i artikkel 35, for trafikk som gér over flere enn ett jernbanenett innenfor
jernbanesystemet i Unionen.

AVSNITT 3
Fordeling av infrastrukturkapasitet
Artikkel 38
Rett til kapasitet

1. Infrastrukturkapasitet skal fordeles av en infrastrukturforvaltning. Nar kapasitet forst er tildelt en seker, kan mottakeren ikke
overdra den til et annet foretak eller tjeneste.

Enhver handel med infrastrukturkapasitet er forbudt og forer til utelukkelse fra ytterligere kapasitetsfordeling.

Nar et jernbaneforetak bruker kapasitet til & utfore virksomhet pa vegne av en seker som ikke er et jernbaneforetak, skal dette ikke
anses som en overdragelse.

2. Retten til a bruke en bestemt infrastrukturkapasitet i form av et ruteleie kan tildeles sekere for et tidsrom som tilsvarer hoyst én
ruteplanperiode.

En infrastrukturforvaltning og en seker kan inngéd en rammeavtale som fastsatt i artikkel 42, om bruk av kapasitet i den relevante
jernbaneinfrastrukturen for et lengre tidsrom enn én ruteplanperiode.

3. Infrastrukturforvaltningens og sekerens rettigheter og plikter med hensyn til kapasitetsfordeling skal fastsettes i kontrakter eller
medlemsstatenes lovgivning.

4. Nar en seker har til hensikt & anmode om infrastrukturkapasitet med henblikk pé & drive internasjonal persontransport, skal
sekeren underrette de bererte infrastrukturforvaltninger og reguleringsmyndigheter om dette. For & gjore det mulig for dem & vurdere
om formalet med den internasjonale tjenesten er & transportere passasjerer pa en rute mellom stasjoner i forskjellige medlemsstater,
og vurdere mulige skonomiske folger for eksisterende kontrakter om offentlig tjenesteyting, skal reguleringsmyndighetene sikre at
underretning gis til de vedkommende myndigheter som har inngétt avtale om persontransport med jernbane pa nevnte rute i samsvar
med en kontrakt om offentlig tjenesteyting, til enhver annen berert vedkommende myndighet med rett til & begrense adgangen i
henhold til artikkel 11 og til ethvert jernbaneforetak som oppfyller kontrakten om offentlig tjenesteyting pd nevnte rute for
internasjonal persontransport.

Artikkel 39
Kapasitetsfordeling

1. Medlemsstatene kan fastsette en fordelingsramme for infrastrukturkapasitet under forutsetning av at den forvaltningsmessige
uavhengighet fastsatt i artikkel 4, overholdes. Det skal fastsettes neermere regler for kapasitetsfordeling. Infrastrukturforvaltningen
skal sta for kapasitetsfordelingen.

Infrastrukturforvaltningen skal sarlig sikre at infrastrukturkapasiteten fordeles pé en rettferdig mate uten forskjellsbehandling og i
samsvar med unionsretten.

2.  Infrastrukturforvaltningene skal behandle forretningsmessige opplysninger fra sekerne som fortrolige opplysninger.

Artikkel 40
Samarbeid om fordeling av infrastrukturkapasitet pa mer enn ett jernbanenett

1. Medlemsstatene skal sikre at infrastrukturforvaltningene samarbeider for pa en effektiv mate a kunne skaffe til veie og fordele
infrastrukturkapasitet som gér over flere enn ett jernbanenett innenfor jernbanesystemet i Unionen, herunder rammeavtalene nevnt i
artikkel 42. Infrastrukturforvaltningene skal opprette egnede framgangsmater som er underlagt reglene i dette direktiv, og organisere
ruteleier som gér over flere enn ett jernbanenett i samsvar med dette.
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Medlemsstatene skal sikre at representanter for infrastrukturforvaltninger hvis fordelingsbeslutninger har betydning for andre
infrastrukturforvaltninger, samarbeider for & samordne fordelingen av eller for & fordele all relevant infrastrukturkapasitet pa et
internasjonalt plan, uten at det bererer de sarlige regler i unionsretten om jernbanenett for godstransport. Prinsippene og kriteriene
for fordeling av kapasitet som fastsettes innenfor rammen av dette samarbeid, skal offentliggjeres av infrastrukturforvaltningene i
deres netterklering i samsvar med nr. 3 i vedlegg IV. Relevante representanter for infrastrukturforvaltninger i tredjestater kan delta i
disse framgangsmater.

2. Kommisjonen skal underrettes om og inviteres til & delta som observater pd de viktigste metene der de felles prinsipper og
praksis for fordeling av infrastruktur blir utarbeidet. Reguleringsmyndighetene skal motta tilstrekkelige opplysninger om utviklingen
av felles prinsipper og praksis for fordeling av infrastruktur og om IT-baserte fordelingssystemer til & kunne utfore sin
lovgivningsmessige kontroll i samsvar med artikkel 56.

3. Ved meter eller annen virksomhet med henblikk pé fordeling av infrastrukturkapasitet til togtrafikk over flere jernbanenett, skal
beslutninger bare treffes av representanter for infrastrukturforvaltningene.

4.  Deltakerne i samarbeidet nevnt i nr. 1 skal pase at navnet pa deltakerne, arbeidsmetoder og alle relevante kriterier som brukes
til & vurdere og fordele infrastrukturkapasitet, gjores offentlig tilgjengelige.

5. Infrastrukturforvaltningene skal innenfor rammen av samarbeidet nevnt i nr. 1 vurdere behovet for og om nedvendig foresla og
organisere ruteleier for internasjonal trafikk, for a lette driften av godstog som er gjenstand for en ad hoc-seknad som nevnt i artikkel
48.

Slike internasjonale ruteleier som er organisert pa forhdnd, skal stilles til rddighet for sekere gjennom en av de deltakende
infrastrukturforvaltningene.

Artikkel 41
Sekere

1. Sekere kan inngi seknader om infrastrukturkapasitet. For & benytte slik infrastrukturkapasitet skal sekerne utpeke et
jernbaneforetak som skal inngd en avtale med infrastrukturforvaltningen i samsvar med artikkel 28. Dette berorer ikke sgkernes rett
til & inngé avtaler med infrastrukturforvaltninger i samsvar med artikkel 44 nr. 1.

2.  Infrastrukturforvaltningen kan stille krav til sekerne for & sikre at dens berettigede forventninger om framtidige inntekter og
utnytting av infrastrukturen kan oppfylles. Slike krav skal vere rimelige, dpne og ikke innebzre forskjellsbehandling. De skal angis i
netterkleeringen som er nevnt i vedlegg IV nr. 3 bokstav b). De kan bare inneholde bestemmelser en finansiell garanti som ikke kan
overstige et hensiktsmessig niva som skal sta i forhold til sekerens forventede virksomhetsniva, og en forsikring med hensyn til
evnen til & utarbeide bud pé infrastrukturkapasitet som er i samsvar med reglene.

3. Kommisjonen skal innen 16. juni 2015 vedta gjennomforingstiltak som fastsetter naermere regler for de kriterier som skal folges
for anvendelsen av nr. 2. Nevnte gjennomforingsrettsakter skal vedtas etter framgangsmaten med forskriftskomité nevnt i artikkel 62
nr. 3.
Artikkel 42
Rammeavtaler

1. Uten at artikkel 101, 102 og 106 i TEUV berores, kan det inngds en rammeavtale mellom en infrastrukturforvaltning og en
seker. I en slik rammeavtale spesifiseres egenskapene ved den infrastrukturkapasitet som en segker har anmodet om og blir tilbudt for
et tidsrom som overstiger en ruteplanperiode.

Rammeavtalen skal ikke i detalj spesifisere et ruteleie, men skal vare utformet pa en slik mate at seokerens legitime
forretningsmessige behov ivaretas. En medlemsstat kan kreve forhandsgodkjenning av en slik rammeavtale ved
reguleringsmyndigheten nevnt i artikkel 55 i dette direktiv.

2. Rammeavtaler skal ikke utformes pa en méte som utelukker andre sekere eller tjenester fra a bruke den relevante
infrastrukturen.

3. Rammeavtaler skal kunne endres eller begrenses for & gjore det mulig & utnytte jernbaneinfrastrukturen pa en bedre mate.

4.  Rammeavtaler kan inneholde bestemmelser om sanksjoner dersom det blir nedvendig & endre eller si opp avtalen.
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5. Rammeavtaler skal i prinsippet gjelde for en periode pa fem ar og kan fornyes for perioder som tilsvarer den opprinnelige
varigheten. Infrastrukturforvaltningen kan i sarlige tilfeller godta en kortere eller lengre periode. Enhver periode pa mer enn fem ér
skal vere begrunnet i en forretningsavtale, serlige investeringer eller risikoer.

6. For tjenester som benytter spesialisert infrastruktur som nevnt i artikkel 49, og som krever omfattende og langsiktige
investeringer som blir beherig dokumentert av sekeren, kan rammeavtaler inngés for en periode pa 15 &r. En periode pa mer enn
15 ar er bare mulig i ekstraordinzre tilfeller, serlig i forbindelse med omfattende og langsiktige investeringer, og serlig dersom slike
investeringer er knyttet til avtalemessige forpliktelser, herunder en flerarig amortiseringsplan.

I slike ekstraordinzre tilfeller kan rammeavtalen angi i detalj egenskapene ved den infrastrukturkapasitet som skal stilles til radighet
for sekeren i rammeavtalens lopetid. Slike egenskaper kan blant annet omfatte antall avganger i ruteleiene, deres sterrelse og kvalitet.
Infrastrukturforvaltningen kan begrense den reserverte kapasitet dersom det i en periode pa minst én méned er brukt mindre enn
terskelverdien angitt i artikkel 52.

Fra og med 1. januar 2010 kan en forste rammeavtale inngas for en femarsperiode, som kan fornyes én gang, pad grunnlag av de
kapasitetsegenskaper som er benyttet av sekere som drev jernbanevirksomhet for 1. januar 2010, for & ta hensyn til serlige
investeringer eller forretningsavtaler. Reguleringsmyndigheten nevnt i artikkel 55 skal vere ansvarlig for a gi tillatelse til at en slik
avtale trer i kraft.

7. Samtidig som forretningsopplysninger behandles som fortrolige opplysninger, skal alle bererte parter fa tilgang til det generelle
innholdet i hver rammeavtale.

8. Pa grunnlag av reguleringsmyndighetenes, vedkommende myndigheters og jernbaneforetakenes erfaring og pé grunnlag av
arbeidet i jernbanenettet nevnt i artikkel 57 nr. 1 kan Kommisjonen treffe tiltak som fastsetter narmere bestemmelser om
framgangsmate og kriterier som skal folges for anvendelsen av denne artikkel. Nevnte gjennomfoeringsrettsakter skal vedtas etter
framgangsmaten med forskriftskomité nevnt i artikkel 62 nr. 3.

Artikkel 43
Tidsplan for fordelingsprosessen
1. Infrastrukturforvaltningen skal overholde tidsplanen for kapasitetsfordeling fastsatt i vedlegg VII.
2. Kommisjonen skal gis myndighet til 4 vedta delegerte rettsakter i samsvar med artikkel 60 vedrerende visse endringer i vedlegg
III. Etter samrdd med alle infrastrukturforvaltninger kan vedlegg VII endres for & ta hensyn til driftsmessige aspekter ved

fordelingsprosessen. Disse endringer skal veere basert pa det som er ngdvendig i lys av de erfaringer som er gjort, for & sikre en
effektiv fordelingsprosess og for & ta hensyn til infrastrukturforvaltningenes driftsmessige interesser.

3.  Infrastrukturforvaltningene skal komme til enighet med andre bererte infrastrukturforvaltninger om hvilke ruteleier for
internasjonal trafikk som skal innga i ruteplanen, for samrad om utkastet til ruteplanen innledes. Justeringer skal foretas bare dersom
det er absolutt nedvendig.

Artikkel 44

Seknader

1. Sekerne kan pé offentlig- eller privatrettslig grunnlag seke infrastrukturforvaltningen om en avtale som gir rett til & bruke
jernbaneinfrastruktur mot betaling av en avgift som fastsatt i avsnitt 2 kapittel IV.

2. Seknader som gjelder den alminnelige ruteplan, skal overholde fristene fastsatt i vedlegg VII.
3. En sgker som er part i en rammeavtale, skal seke i samsvar med avtalens bestemmelser.

4. Nar det gjelder ruteleier som gar over flere enn ett jernbanenett, skal infrastrukturforvaltningene serge for at sekerne kan seke
direkte til ett enkelt saksbehandlingssted som enten er et felles organ som infrastrukturforvaltningene har opprettet, eller en av
infrastrukturforvaltningene som bereres av ruteleiet. Nevnte infrastrukturforvaltning kan deretter pa sekerens vegne seke om
kapasitet hos de evrige bererte infrastrukturforvaltninger. Dette krav bererer ikke europaparlaments- og radsforordning (EU) nr.
913/2010 av 22. september 2010 om et europeisk jernbanenett for konkurransedyktig godstransport(").

(") EUTL276av 20.10.2010, s. 22.
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Artikkel 45
Ruteplanlegging

1. Infrastrukturforvaltningen skal sa langt som mulig imetekomme alle seknader om infrastrukturkapasitet, herunder segknader om
ruteleier som gar over flere enn ett jernbanenett, og skal sa langt som mulig ta hensyn til alle hindringer sekerne kan bli stilt overfor,
herunder de ekonomiske konsekvenser for virksomheten deres.

2. Infrastrukturforvaltningen kan prioritere visse tjenester i forbindelse med ruteplan- og samordningsprosessen, men bare i de
tilfeller som er nevnt i artikkel 47 og 49.

3. Infrastrukturforvaltningen skal rddfere seg med de bererte parter om utkastet til ruteplan og gi dem en tidsfrist pd minst en
maned for & framsette sine synspunkter. Berorte parter omfatter alle som har sekt om infrastrukturkapasitet, samt andre parter som
onsker muligheten til & kommentere hvordan ruteplanen kan pévirke deres mulighet til & anskaffe jernbanetjenester i
ruteplanperioden.

4.  Infrastrukturforvaltningen skal treffe de nedvendige tiltak for 4 lose eventuelle problemer som papekes.

Artikkel 46
Samordning

1. Dersom det oppstar interessekonflikter under ruteplanleggingen som nevnt i artikkel 45, skal infrastrukturforvaltningen
gjennom en samordning av seknadene forsgke & tilgodese alle seknader sé langt det er mulig.

2. Dersom det oppstér en situasjon som krever samordning, skal infrastrukturforvaltningen innenfor rimelige grenser ha rett til &
foresla infrastrukturkapasitet som er forskjellig fra den det ble sekt om.

3.  Infrastrukturforvaltningen skal tilstrebe & finne en lesning pa eventuelle konflikter gjennom samradd med de bererte sokere.
Dette samrdd skal bygge pa at felgende opplysninger kostnadsfritt er lagt fram skriftlig eller elektronisk:

a) ruteleier som alle andre sekere har inngitt seknad om, pd samme linjer,

b) ruteleier som er forelapig tildelt alle andre sekere pa samme linjer,

c) alternative ruteleier som er foreslatt for de relevante linjer i samsvar med nr. 2,

d) fullstendige opplysninger om de kriterier som anvendes i kapasitetsfordelingsprosessen.

I samsvar med artikkel 39 nr. 2 skal nevnte opplysninger legges fram pa en slik méte at andre sekeres identitet ikke avsleres, med
mindre de berarte sgkere har gitt sitt samtykke til slik avslering.

4. Netterkleringen skal angi prinsippene for samordningsprosessen. Disse prinsippene skal serlig gjenspeile hvor vanskelig det er
4 organisere internasjonale ruteleier, og hvilke konsekvenser en endring kan fa for andre infrastrukturforvaltninger.

5. Dersom en sgknad om infrastrukturkapasitet ikke kan imgtekommes uten samordning, skal infrastrukturforvaltningen forseke &
behandle alle seknader gjennom en samordning.

6.  Uten at eksisterende klageordninger og bestemmelsene i artikkel 56 berares, skal det i tilfeller der tvister oppstér i forbindelse
med fordeling av infrastrukturkapasitet, opprettes en tvistelosningsordning for & finne en hurtig lesning pa slike tvister. Denne
ordningen skal fastsettes i netterkleeringen. Dersom denne ordningen benyttes, skal det treffes en beslutning innen en frist péa ti
virkedager.
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Artikkel 47
Overbelastet infrastruktur

1. Dersom det etter samordning av seknadene om ruteleier og etter samrad med sekerne ikke er mulig & imetekomme alle
soknader om infrastrukturkapasitet i tilstrekkelig omfang, skal infrastrukturforvaltningen umiddelbart erkleere den bererte del av
infrastrukturen som overbelastet. Det samme gjelder for infrastruktur der det kan forventes kapasitetsmangel i naer framtid.

2.  Dersom infrastruktur er blitt erklert overbelastet, skal infrastrukturforvaltningen foreta en kapasitetsanalyse i henhold til
artikkel 50, med mindre en kapasitetsforbedringsplan i henhold til artikkel 51 allerede er gjennomfert.

3. Dersom avgifter i henhold til artikkel 31 nr. 4 ikke har blitt innkrevd eller ikke har gitt et tilfredsstillende resultat, og
infrastrukturen er blitt erklert overbelastet, kan infrastrukturforvaltningen i tillegg anvende prioriteringskriterier for & fordele
infrastrukturkapasitet.

4. 1 prioriteringskriteriene skal det tas hensyn til transporttjenestens betydning for samfunnet i forhold til enhver annen tjeneste
som derved utelukkes.

For & sikre utviklingen av tilfredsstillende transporttjenester innenfor denne rammen, serlig for & oppfylle krav om offentlige
tienester eller for & fremme utviklingen av godstransport med jernbane, kan medlemsstatene, forutsatt at det ikke innebaerer
forskjellsbehandling, treffe de nedvendige tiltak for & sikre at slike tjenester blir prioritert ved fordeling av infrastrukturkapasitet.

Medlemsstatene kan eventuelt gi infrastrukturforvaltningen kompensasjon for eventuelle inntektstap i forbindelse med behovet for &
fordele en viss kapasitet til visse tjenester i henhold til foregédende ledd.

Det skal ogsa tas hensyn til virkningene av ovennevnte utelukkelse i andre medlemsstater.

5. Ved fastsettelse av prioriteringskriteriene skal det tas beherig hensyn til betydningen av godstransport og serlig internasjonal
godstransport.

6. Framgangsmditene som skal folges og kriteriene som skal anvendes ndr infrastruktur er overbelastet, skal vere fastsatt i
netterklaeringen.

Artikkel 48
Ad hoc-seknader

1. Infrastrukturforvaltningen skal besvare ad hoc-seknader om individuelle ruteleier sa hurtig som mulig, og under enhver
omstendighet innen fem virkedager. Opplysninger om ledig og tilgjengelig kapasitet skal gjores tilgjengelig for alle sgkere som
ensker & bruke denne kapasiteten.

2.  Infrastrukturforvaltningene skal om nedvendig foreta en evaluering av behovet for reservekapasitet som skal vare tilgjengelig
innenfor rammen av den endelige ruteplanen slik at de kan svare hurtig pa forventede ad hoc-sgknader om kapasitet. Dette gjelder
ogsa i tilfelle av overbelastet infrastruktur.

Artikkel 49
Spesialisert infrastruktur

1. Uten at nr. 2 bereres, skal infrastrukturkapasitet anses som tilgjengelig for bruk for alle typer transporttjenester som har de
nedvendige egenskaper for 4 kunne utnytte vedkommende ruteleie.

2. Der det finnes egnede alternative ruter, kan infrastrukturforvaltningen, etter samrdd med bererte parter, reservere infrastruktur
til bruk for bestemte typer trafikk. Uten at artikkel 101, 102 og 106 TEUV berores, kan infrastrukturforvaltningen i slike tilfeller
prioritere denne type trafikk ved fordeling av infrastrukturkapasitet.

Slik reservasjon skal ikke vere til hinder for at den aktuelle infrastrukturen kan utnyttes av andre typer trafikk dersom det finnes
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tilgjengelig kapasitet.

3. Nar infrastruktur er reservert i henhold til nr. 2, skal dette vere angitt i netterkleeringen.

Artikkel 50
Kapasitetsanalyse

1.  Formalet med en kapasitetsanalyse er & bestemme begrensningene i infrastrukturen som gjor at seknader om infrastruktur ikke
kan imetekommes i fullt omfang, og a foresld hvordan man skal kunne imetekomme ytterligere seknader. Denne analysen skal
bestemme arsakene til overbelastningen, og hvilke tiltak som kan treffes pa kort og mellomlang sikt for a redusere overbelastningen.

2. Analysen skal omfatte infrastrukturen, driftsmetodene, arten av de ulike tjenestene som ytes, samt virkningen av alle disse
faktorene pa infrastrukturkapasiteten. Tiltakene som skal overveies omfatter serlig omruting av tjenester, endring av ruteplanen,
hastighetsendringer og forbedringer av infrastruktur.

3. Kapasitetsanalysen skal vere avsluttet innen seks méneder etter at infrastrukturen er blitt erklaert overbelastet.

Artikkel 51
Kapasitetsforbedringsplan

1. Innen seks méaneder etter at Kkapasitetsanalysen er avsluttet, skal infrastrukturforvaltningen framlegge en
kapasitetsforbedringsplan.

2. En kapasitetsforbedringsplan skal utarbeides etter samrad med brukerne av den aktuelle overbelastede infrastrukturen.

Den skal angi

a) arsakene til overbelastningen,

b) den sannsynlige framtidige trafikkutvikling,

¢) begrensninger pa infrastrukturutviklingen,

d) muligheter for og kostnader ved & forbedre kapasiteten, herunder sannsynlige endringer av adgangsavagifter.

Den skal ogsa, pa grunnlag av en nytte- og kostnadsanalyse av de mulige tiltakene som angis, fastlegge hvilke tiltak som skal treffes
for & forbedre infrastrukturkapasiteten, herunder en tidsplan for gjennomfering av tiltakene.

Planen kan métte godkjennes pa forhand av medlemsstaten.

3. Infrastrukturforvaltningen skal slutte & innkreve avgifter pa den aktuelle infrastrukturen i henhold til artikkel 31 nr. 4 nar

a) den ikke framlegger en kapasitetsforbedringsplan, eller

b) den ikke gjor framskritt med handlingsplanen som angis i kapasitetsforbedringsplanen.

4.  Med forbehold for godkjenning fra reguleringsorganet som nevnt i artikkel 30, kan imidlertid infrastrukturforvaltningen
fortsette & innkreve disse avgiftene dersom

a) kapasitetsforbedringsplanen ikke kan gjennomferes av drsaker utenfor infrastrukturforvaltningens kontroll, eller

b) de tilgjengelige muligheter ekonomisk eller finansielt ikke lar seg gjennomfere.
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Artikkel 52
Bruk av ruteleie

1. I netterkleringen kan infrastrukturforvaltningen redegjore narmere for i hvilken grad den vil ta hensyn til tidligere
utnyttelsesgrad for ruteleier nar det foretas en prioritering under fordelingsprosessen.

2. Serlig nér det gjelder overbelastet infrastruktur skal infrastrukturforvaltningen kreve at det gis avkall pa et ruteleie som i lepet
av et tidsrom pa minst en maned er benyttet mindre enn en terskelverdi som skal fastsettes i netterkleringen, med mindre dette
skyldes ikke-okonomiske arsaker utenfor operaterens kontroll.

Artikkel 53
Infrastrukturkapasitet for planlagt vedlikehold

1. Seknader om infrastrukturkapasitet med henblikk pa & utfere vedlikehold skal inngis under ruteplanleggingen.

2.  Infrastrukturforvaltningen skal ta beherig hensyn til hvilken innvirkning reservering av infrastrukturkapasitet for regelmessig
vedlikehold har pé sekere.

3. Infrastrukturforvaltningen skal s& snart som mulig underrette de bererte parter om at infrastrukturkapasiteten ikke er tilgjengelig
pa grunn av ikke-planlagt vedlikeholdsarbeid.

Artikkel 54
Serlige tiltak i tilfelle forstyrrelser

1. Dersom det oppstar forstyrrelser i togtrafikken pa grunn av tekniske feil eller ulykker, skal infrastrukturforvaltningen treffe alle
nedvendige tiltak for & gjenopprette den normale situasjonen. For dette formal skal den utarbeide en beredskapsplan med en liste
over de ulike organer som skal underrettes ved alvorlige ulykker eller alvorlige forstyrrelser av togtrafikken.

2. Iennedsituasjon og nar det er absolutt nedvendig pa grunn av en driftsstans som gjer infrastrukturen midlertidig ubrukelig, kan
de tildelte ruteleiene trekkes tilbake uten forvarsel for den tid det tar & reparere systemet.

Dersom infrastrukturforvaltningen anser det nedvendig, kan den forlange at jernbaneforetakene stiller til radighet de ressurser som
den anser som mest hensiktsmessige for & normalisere situasjonen sa raskt som mulig.

3.  Medlemsstatene kan kreve at jernbaneforetakene deltar i tilsynet ved at de selv overholder sikkerhetsstandarder og -regler, og i
handhevingen av disse.

AVSNITT 4
Reguleringsmyndighet
Artikkel 55
Reguleringsmyndighet

1.  Hver medlemsstat skal opprette en sentral nasjonal reguleringsmyndighet for jernbanesektoren. Uten at nr. 2 bereres, skal
denne myndighet vaere en frittstdende myndighet som organisatorisk, funksjonelt, hierarkisk og nar det gjelder beslutningstaking er
juridisk atskilt fra og uavhengig i forhold til alle andre offentlige eller private enheter. Den skal ogsd vaere uavhengig av alle
infrastrukturforvaltninger, avgiftsorganer, fordelingsorganer og sekere nar det gjelder egen organisering, finansiering, juridisk
struktur og beslutninger. Den skal videre vare funksjonelt uavhengig av enhver vedkommende myndighet som er involvert i
tildelingen av en kontrakt om offentlig tjenesteyting.

2. Medlemsstatene kan opprette reguleringsmyndigheter som har myndighet for flere regulerte sektorer, dersom nevnte integrerte
reguleringsmyndigheter oppfyller kravene om uavhengighet nevnt i nr. 1. Reguleringsmyndigheten for jernbanesektoren kan ogsa
rent organisatorisk sl&s sammen med den nasjonale konkurransemyndighet nevnt i artikkel 11 i rddsforordning (EF) nr. 1/2003 av 16.
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desember 2002 om gjennomfering av konkurransereglene fastsatt i traktatens artikkel 101 og 102("), sikkerhetsmyndigheten opprettet
i henhold til europaparlaments- og radsdirektiv 2004/49/EF av 29. april 2004 om sikkerhet p& Fellesskapets jernbaner(?) eller den
lisensutstedende myndighet nevnt i kapittel III i dette direktiv, dersom den felles myndighet oppfyller kravene til uavhengighet som
fastsatt inr. 1.

3. Medlemsstatene skal pase at reguleringsmyndigheten bemannes og forvaltes pa en méte som sikrer dens uavhengighet. De skal
serlig pase at de personer som har til oppgave a treffe beslutninger for reguleringsmyndigheten i samsvar med artikkel 56, for
eksempel medlemmer av styret, der det er relevant, utpekes av den nasjonale regjering eller det nasjonale ministerrad eller annen
offentlig myndighet som ikke har direkte eierskap over regulerte foretak, i henhold til klare og apne regler som sikrer deres
uavhengighet.

Medlemsstatene skal avgjere om disse personer skal utpekes for en fast periode som kan forlenges, eller pa et permanent grunnlag,
som gir mulighet for avskjedigelse bare av disiplinere arsaker som ikke er knyttet til deres beslutningstaking. De skal velges i en
apen framgangsmate pa grunnlag av sine kvalifikasjoner, herunder egnet kompetanse og relevant erfaring, fortrinnsvis fra
jernbanesektoren eller andre nettverksindustrier.

Medlemsstatene skal sikre at disse personer handler uavhengig av alle markedsinteresser knyttet til jernbanesektoren, og de kan
derfor ikke ha noen interesse i eller forretningsforbindelse med noen av de regulerte foretak eller enheter. Disse personer skal med
henblikk pé dette arlig avgi en forpliktelseserkleering og en interesseerklaering om at det ikke foreligger noen direkte eller indirekte
interesser som vil kunne anses & berere deres uavhengighet. Disse personer skal ikke delta i beslutninger i saker som bererer et
foretak de har hatt en direkte eller indirekte tilknytning til i lepet av aret for en framgangsmate ble iverksatt.

De skal ikke soke eller motta instruks fra noen regjering eller annen offentlig eller privat enhet ndr de utferer
reguleringsmyndighetens funksjoner, og de skal ha full beslutningsmyndighet nér det gjelder rekruttering og forvaltning av
reguleringsmyndighetens personale.

Etter sin periode i reguleringsmyndigheten skal de ikke ha noen stilling i noen av de regulerte foretak eller enheter i en periode pa
minst ett ar.

Artikkel 56
Reguleringsmyndighetens funksjoner

1. Uten hensyn til artikkel 46 nr. 6 skal en seker ha rett til & klage til reguleringsmyndigheten dersom vedkommende mener & ha
blitt urettferdig behandlet, utsatt for forskjellsbehandling eller fétt sine rettigheter krenket pd annen maéte, serlig nar det gjelder
beslutninger som er truffet av infrastrukturforvaltningen eller eventuelt jernbaneforetaket eller operateren av serviceanlegget med
hensyn til

a) netterkleeringen
b) kriteriene i netterkleringen,
c) fordelingsprosessen og resultatet av denne,

d) avgiftsordningen,

(") EFTL1av4.1.2003,s. 1.
Red. anm.: Tittelen pa radsforordning (EF) nr. 1/2003 er endret for a ta hensyn til omnummereringen av artiklene i traktaten om opprettelse av Det europeiske
fellesskap i samsvar med Lisboa-traktatens artikkel 5. Den opprinnelige henvisningen var til traktatens artikkel 81 og 82.

(*) EUTL 164 av 30.4.2004, s. 44.
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e) nivaet pa eller strukturen til infrastrukturavgifter som segkeren ma eller kan komme til & matte betale,
f) ordninger for adgang i samsvar med artikkel 10-13,

g) adgang til og innkreving av avgifter for tjenester i samsvar med artikkel 13.

2

2. Med forbehold for de nasjonale konkurransemyndigheters myndighet til & sikre konkurransen p& markedene for
jernbanetjenester skal reguleringsmyndigheten ha myndighet til & overvdke konkurransesituasjonen pd markedene for
jernbanetjenester og skal sarlig kontrollere nr. 1 bokstav a)-g) pa eget initiativ med henblikk pa a unngé forskjellsbehandling av
sokerne. Den skal sarlig kontrollere om netterklaeringen inneholder bestemmelser som innebeerer forskjellsbehandling eller gir
infrastrukturforvaltningen skjennsmyndighet som kan anvendes til & forskjellsbehandle sekere.

3. Reguleringsmyndigheten skal ogsa samarbeide tett med den nasjonale sikkerhetsmyndighet i henhold til europaparlaments- og
radsdirektiv 2008/57/EF av 17. juni 2008 om samtrafikkevnen i Fellesskapets jernbanesystem(') og med den lisensutstedende
myndighet i henhold til dette direktiv.

Medlemsstatene skal sikre at disse myndigheter i fellesskap utvikler en ramme for utveksling av opplysninger og samarbeid for &
motvirke negative virkninger for konkurransen eller sikkerheten pa jernbanemarkedet. Denne rammen skal inneholde en ordning som
reguleringsmyndigheten kan anvende for & gi den nasjonale sikkerhetsmyndighet og den lisensutstedende myndighet anbefalinger i
spersmal som kan péavirke konkurransen pa jernbanemarkedet, som den nasjonale sikkerhetsmyndighet kan anvende for & gi
reguleringsmyndigheten og den lisensutstedende myndighet anbefalinger i spersmal som kan pavirke sikkerheten. Uten at det bererer
den enkelte myndighets uavhengighet innen sitt kompetanseomrade, skal den relevante myndighet undersgke alle slike anbefalinger
for den treffer sine beslutninger. Dersom den relevante myndighet beslutter & ikke folge disse anbefalinger, skal den grunngi sine
beslutninger.

4.  Medlemsstatene kan beslutte at reguleringsmyndigheten skal ha i oppgave & vedta ikke-bindende uttalelser om de forelopige
utgaver av forretningsplanen nevnt i artikkel 8 nr. 3, avtalen og kapasitetsforbedringsplanen for serlig & angi hvorvidt disse
instrumenter er forenlige med konkurransesituasjonen pa markedene for jernbanetjenester.

5. Reguleringsmyndigheten skal ha den nedvendige organisatoriske kapasitet med hensyn til menneskelige og materielle ressurser,
som skal sté i forhold til jernbanesektorens betydning i medlemsstaten.

6. Reguleringsmyndigheten skal pase at avgifter som er fastsatt av infrastrukturforvaltningen, er i samsvar med avsnitt 2 i kapittel
IV og ikke innebzrer forskjellsbehandling. Forhandlinger mellom sekere og en infrastrukturforvaltning om nivéet pa
infrastrukturavgiftene skal bare vare tillatt dersom de gjennomfores under tilsyn av reguleringsmyndigheten.
Reguleringsmyndigheten skal gripe inn dersom forhandlingene kan tenkes a vere i strid med dette kapittel.

7. Reguleringsmyndigheten skal regelmessig og under alle omstendigheter minst hvert annet ar radfore seg med representanter for
brukerne av godstransport- og persontransporttjenestene for a ta hensyn til deres synspunkter pé jernbanemarkedet.

8. Reguleringsmyndigheten skal ha myndighet til & kreve relevante opplysninger fra infrastrukturforvaltningen, sekerne og alle
bererte parter i den berorte medlemsstat.

Opplysningene skal legges fram innen en rimelig frist som reguleringsmyndigheten fastsetter, og som ikke kan vaere lengre enn én
maned, med mindre reguleringsmyndigheten under ekstraordineere omstendigheter samtykker og gir sin tillatelse til en tidsbegrenset
forlengelse, som ikke skal overstige ytterligere to uker. Reguleringsmyndigheten skal kunne héndheve slike krav med passende
sanksjoner, herunder beter. De opplysninger som skal legges fram for reguleringsmyndigheten, omfatter blant annet alle data som
reguleringsmyndigheten trenger i forbindelse med klagebehandling og i sitt arbeid med & overvéke konkurransen pa markedene for
jernbanetjenester i samsvar med nr. 2. Dette omfatter data som er nedvendige for statistiske formal og for & observere markedet.

9.  Reguleringsmyndigheten skal vurdere eventuelle klager og ved behov anmode om ytterligere opplysninger fra alle bererte

(") EUTL 191 av 18.7.2008, s. 1.
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parter og innlede samradd med dem innen en maned etter & ha mottatt klagen. Den skal treffe avgjorelser i klagesaker, treffe tiltak for
& utbedre situasjonen og meddele alle berarte parter sin begrunnede beslutning innen en forhéndsfastsatt rimelig frist, og under alle
omstendigheter innen seks uker etter & ha mottatt alle relevante opplysninger. Med forbehold for den nasjonale
reguleringsmyndighetens myndighet til & sikre konkurransen pd markedene for jernbanetjenester skal reguleringsmyndigheten pa
eget initiativ ved behov treffe beslutning om hensiktsmessige tiltak for & motvirke forskjellsbehandling av sekere, markedsvridning
og alle andre former for uensket utvikling pé disse markeder, sarlig med henvisning til nr. 1 bokstav a)-g).

En beslutning av reguleringsmyndigheten skal vare bindende for alle parter som omfattes av beslutningen, og skal ikke vere
gjenstand for kontroll av en annen forvaltningsinstans. Reguleringsmyndigheten skal kunne handheve sine beslutninger med
passende sanksjoner, herunder beter.

I tilfelle av en klage pa et avslag pa en seknad om infrastrukturkapasitet eller pa vilkarene for et tilbud om kapasitet skal
reguleringsmyndigheten enten bekrefte at ingen endring av infrastrukturforvaltningens beslutning er nedvendig, eller den skal kreve
en endring av nevnte beslutning i samsvar med de retningslinjer som reguleringsmyndigheten har fastsatt.

10. Medlemsstatene skal sikre at beslutningene som treffes av reguleringsmyndigheten, er underlagt domstolskontroll. Klagen kan
ha utsettende virkning pé reguleringsmyndighetens beslutning bare dersom en umiddelbar anvendelse av reguleringsmyndighetens
beslutning kan forarsake uopprettelige eller &penbart urimelige skader for den klagende part. Denne bestemmelse bererer ikke den
myndighet den domstol som behandler klagen, eventuelt har 1 henhold til forfatningsrettslige bestemmelser.

11. Medlemsstatene skal sikre at beslutninger som treffes av reguleringsmyndigheten, offentliggjores.

12. Reguleringsmyndigheten skal ha myndighet til 4 utfere revisjoner eller ta initiativ til eksterne revisjoner hos
infrastrukturforvaltninger, operaterer av serviceanlegg og dersom det er relevant, jernbaneforetak, for & kontrollere at de overholder
bestemmelsene i artikkel 6 om atskillelse av regnskaper. For dette formal skal reguleringsmyndigheten ha rett til & anmode om alle
relevante opplysninger. Reguleringsmyndigheten skal sarlig ha myndighet til & kreve at infrastrukturforvaltningen, operaterer av
serviceanlegg og alle foretak og andre enheter som utferer eller tar del i ulike typer jernbanetransport eller infrastrukturforvaltning
som nevnt i artikkel 6 nr. 1 og 2 og artikkel 13, legger fram alle eller deler av de regnskapsopplysninger som er oppfort i vedlegg
VIII, med det detaljnivad som anses som negdvendig og forholdsmessig.

Uten at det bererer myndigheten til de nasjonale myndigheter med ansvar for statsstettespersmal kan reguleringsmyndigheten ogsa
trekke konklusjoner fra regnskapene vedrarende spersmal om statsstette som den skal rapportere til nevnte myndigheter.

13.  Kommisjonen skal gis myndighet til & vedta delegerte rettsakter i samsvar med artikkel 60 vedrerende visse endringer i vedlegg
VIII. Vedlegg VIII kan endres for & tilpasse det til utviklingen innen regnskaps- og kontrollpraksis og/eller for & supplere det med
slike ytterligere opplysninger som er nedvendige for & kontrollere at regnskapene er atskilt.

Artikkel 57
Samarbeid mellom reguleringsmyndighetene

1.  Reguleringsmyndighetene skal utveksle opplysninger om sitt arbeid og om sine prinsipper og praksis for beslutningstaking og
serlig utveksle opplysninger om de viktigste punktene i deres framgangsmater og om problemer i tolkningen av innarbeidet
unionsrett pd jernbaneomradet. De skal ogsa samarbeide med henblikk pé & samordne sin beslutningstaking i hele Unionen. For dette
formél skal de delta og samarbeide i et nettverk som metes regelmessig. Kommisjonen skal vere medlem av, samordne og stette
nettverkets arbeid samt gi anbefalinger til nettverket, der dette er relevant. Den skal sikre et aktivt samarbeid mellom de relevante
reguleringsmyndigheter.

Med forbehold for bestemmelsene om vern av personopplysninger i europaparlaments- og radsdirektiv 95/46/EF av 24. oktober 1995
om beskyttelse av fysiske personer i forbindelse med behandling av personopplysninger og om fri utveksling av slike opplysninger(')
og om europaparlaments- og rddsforordning (EF) nr. 45/2001 av 18. desember 2000 om personvern i forbindelse med behandling av
personopplysninger i Fellesskapets institusjoner og organer og om fri utveksling av slike opplysninger(?) skal Kommisjonen stotte

(") EFT L 281 av23.11.1995, s. 31.
(* EFTL8av12.1.2001,s. 1.
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utveksling av opplysningene nevnt over mellom nettverkets medlemmer, eventuelt ved hjelp av elektroniske verkteyer, idet det sikres
at de berorte virksomheters forretningshemmeligheter behandles fortrolig.

2. Reguleringsmyndighetene skal ha et nert samarbeid, blant annet gjennom arbeidsordninger, for & gi hverandre gjensidig bistand
innenfor rammen av deres oppgaver med a overvake markeder, behandle klager eller foreta undersekelser.

3. Ttilfelle av en klage eller en undersokelse pa eget initiativ om spersmal som gjelder adgang til eller innkreving av avgifter for et
internasjonalt ruteleie, og i forbindelse med overvakingen av konkurransen pa markedet i tilknytning til internasjonale
jernbanetransporttjenester, skal den bererte reguleringsmyndighet radfere seg med reguleringsmyndighetene i de ovrige
medlemsstater som det aktuelle internasjonale ruteleie strekker seg gjennom, og dersom det er relevant, med Kommisjonen, og
anmode om alle nedvendige opplysninger for den treffer sin beslutning.

4.  De reguleringsmyndigheter som blir radspurt i samsvar med nr. 3, skal legge fram alle opplysninger som de selv har rett til &
kreve i henhold til sin nasjonale lovgivning. Disse opplysninger kan bare anvendes i forbindelse med behandling av klager eller
undersgkelsen nevnt i nr. 3.

5. Den reguleringsmyndighet som mottar klagen eller pa eget initiativ gjennomferer en undersokelse, skal oversende relevante
opplysninger til den ansvarlige reguleringsmyndighet slik at denne kan treffe tiltak med hensyn til de bererte parter.

6. Medlemsstatene skal sikre at alle representanter for infrastrukturforvaltningene som nevnt i artikkel 40 nr. 1, omgaende legger
fram alle opplysninger som er nedvendige for & behandle klagen eller undersekelsen nevnt i nr. 3 og som begj®res av
reguleringsmyndigheten i den medlemsstat der den bererte representant har sitt hjemsted. Nevnte reguleringsmyndighet skal ha rett
til & oversende slike opplysninger om det bererte internasjonale ruteleie til reguleringsmyndighetene nevnt i nr. 3.

7.  Kommisjonen kan pd anmodning fra en reguleringsmyndighet delta i de aktiviteter som er oppfert i nr. 2-6 for & fremme
samarbeidet mellom reguleringsmyndighetene som beskrevet i disse numre.

8. Reguleringsmyndighetene skal utarbeide felles prinsipper og praksis for de beslutninger som de i henhold til dette direktiv har
myndighet til & treffe. P& grunnlag av reguleringsmyndighetenes erfaring og arbeidet i nettverket som nevnt i nr. 1, og dersom det er
nedvendig for & sikre effektivt samarbeid mellom reguleringsmyndighetene, kan Kommisjonen treffe tiltak som fastsetter slike felles
prinsipper og metoder. Nevnte gjennomferingsrettsakter skal vedtas etter framgangsmaten med forskriftskomité nevnt i artikkel 62
nr. 3.

9.  Reguleringsmyndighetene skal gjennomga beslutninger som treffes og praksis som anvendes av sammenslutninger av
infrastrukturforvaltninger som nevnt i artikkel 37 og artikkel 40 nr. 1 som gjennomforer bestemmelsene i dette direktiv eller pd annen
maéte letter internasjonal jernbanetransport.

KAPITTEL V
SLUTTBESTEMMELSER
Artikkel 58
Regler for offentlige innkjep
Bestemmelsene i dette direktiv bererer ikke europaparlaments- og radsdirektiv 2004/17/EF av 31. mars 2004 om samordning av
framgangsmétene ved tildeling av kontrakter innenfor vann- og energiforsyning, transport og posttjenester(").
Artikkel 59
Unntak
1. Inntil 15. mars 2013 behover Irland, som en medlemsstat beliggende pa en oy med jernbaneforbindelse til bare én annen

medlemsstat, og Det forente kongerike, som er i samme situasjon med hensyn til Nord-Irland,

a) ikke 4 overdra til et uavhengig organ de opplysninger som er en forutsetning for & sikre rettferdig adgang pa like vilkar til

(") EUTL 134 av 30.4.2004, s. 1.
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infrastruktur i henhold til artikkel 7 nr. 1 forste ledd, i den grad nevnte artikkel forplikter medlemsstatene til & opprette
uavhengige organer for & utfore oppgavene nevnt i artikkel 7 nr. 2,

b) ikke & oppfylle kravene fastsatt i artikkel 27, artikkel 29 nr. 2, artikkel 38, 39 og 42, artikkel 46 nr. 4 og 6, artikkel 47, artikkel 49
nr. 3, artikkel 50-53 og artikkel 55 og 56, forutsatt at nevnte beslutninger om fordeling av infrastrukturkapasitet eller innkreving
av avgifter kan péklages dersom et jernbaneforetak anmoder skriftlig om dette overfor et uavhengig organ, som skal treffe
beslutning innen to méneder etter at alle relevante opplysninger er lagt fram, og hvis beslutning er underlagt domstolskontroll.

2. Dersom flere enn ett jernbaneforetak med lisens i samsvar med artikkel 17, eller for Irlands og Nord-Irlands vedkommende, et
jernbaneforetak med lisens et annet sted, inngir en offisiell seknad om a utfere konkurrerende jernbanetjenester i, til eller fra Irland
eller Nord-Irland, skal beslutningen om at dette unntak fortsatt skal gjelde, vedtas etter framgangsmaten med radgivende komité
nevnt i artikkel 62 nr. 2.

Unntakene nevnt i nr. 1 skal ikke gjelde dersom et jernbaneforetak som utferer jernbanetjenester i Irland eller Nord-Irland, inngir en

offisiell seknad om & utfere jernbanetjenester pa, til eller fra en annen medlemsstats territorium, med unntak av Irland for
jernbaneforetak som driver virksomhet i Nord-Irland, og Det forente kongerike for jernbaneforetak som driver virksomhet i Irland.

Innen ett ar etter mottak av enten beslutningen nevnt i forste ledd eller meldingen om den offisielle seknaden nevnt i annet ledd, skal
den eller de berorte medlemsstater (Irland eller Det forente kongerike med hensyn til Nord-Irland) vedta nedvendig lovgivning for &
gjennomfore artiklene nevnt i nr. 1.

3.  Etunntak som nevnt i nr. 1 kan fornyes for et tidsrom pé heyst fem &r. Senest 12 méneder for utlopsdato for unntaket kan en
medlemsstat som benytter seg av nevnte unntak, seke Kommisjonen om fornyelse av unntaket. En slik seknad skal begrunnes.
Kommisjonen skal behandle en slik seknad og treffe beslutning etter framgangsméten med rddgivende komité nevnt i artikkel 62 nr.
2. Denne framgangsmaten skal benyttes for enhver beslutning i forbindelse med seknaden.

Nér Kommisjonen treffer sin beslutning, skal den ta hensyn til utviklingen i den geopolitiske situasjon og utviklingen pa
jernbanemarkedet i, til og fra den medlemsstat som har sekt om fornyelse av unntaket.

Artikkel 60
Utevelse av delegeringen

1.  Myndigheten til & vedta delegerte rettsakter tillegges Kommisjonen med forbehold for vilkdrene fastsatt i denne artikkel.

2. Myndigheten til & vedta delegerte rettsakter som nevnt i artikkel 20 nr. 5, artikkel 35 nr. 3, artikkel 43 nr. 2 og artikkel 56 nr.
13, skal tillegges Kommisjonen for et tidsrom pa fem ar fra 15. desember 2012. Kommisjonen skal utarbeide en rapport om
delegeringen av myndighet senest ni maneder for utlepet av femarsperioden. Delegeringen av myndighet skal forlenges stilltiende for
en periode av samme varighet, med mindre Europaparlamentet eller Radet motsetter seg en slik forlengelse senest tre maneder innen
utlepet av hver periode.

3. Delegeringen av myndighet som nevnt i artikkel 20 nr. 5, artikkel 35 nr. 3, artikkel 43 nr. 2 og artikkel 56 nr. 13 kan pa ethvert
tidspunkt tilbakekalles av Europaparlamentet eller Radet. En beslutning om tilbakekalling innebarer at delegeringen av den
myndighet som angis i nevnte beslutning, oppherer. Beslutningen trer i kraft dagen etter at den er kunngjort i Den europeiske unions
tidende eller pa et senere tidspunkt angitt i beslutningen. Den skal ikke berare gyldigheten ved noen av allerede gjeldende delegerte
rettsakter.

4.  Kommisjonen skal, sa snart den vedtar en delegert rettsakt, underrette Europaparlamentet og Radet om den samtidig.

5. En delegert rettsakt vedtatt i samsvar med artikkel 20 nr. 5, artikkel 35 nr. 3, artikkel 43 nr. 2 og artikkel 56 nr. 13, skal tre i
kraft bare dersom verken Europaparlamentet eller Rédet har gjort innvendinger mot den delegerte rettsakt innen to maneder fra den
dag da rettsakten ble meddelt Europaparlamentet og Rédet, eller for utlapet av nevnte periode, dersom béde Europaparlamentet og
Rédet har underrettet Kommisjonen om at de ikke har innvendinger. Nevnte periode skal forlenges med to méaneder etter initiativ fra
Europaparlamentet og Radet.

Artikkel 61

Gjennomferingstiltak
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Pa anmodning fra en medlemsstat, en reguleringsmyndighet eller pa eget initiativ skal Kommisjonen underseke serlige tiltak vedtatt
av nasjonale myndigheter nar det gjelder anvendelsen av dette direktiv, vedrerende vilkarene for adgang til jernbaneinfrastruktur og -
tjenester, lisensiering av jernbaneforetak, infrastrukturavgifter og kapasitetsfordeling, innen 12 méneder etter at nevnte tiltak ble
vedtatt. Kommisjonen skal i samsvar med framgangsmaten nevnt i artikkel 62 nr. 2 treffe beslutning om det berorte tiltak fortsatt kan
anvendes, innen fire méaneder etter mottak av en slik anmodning.

Artikkel 62
Komitéframgangsmate

1.  Kommisjonen skal bistds av en komité. Nevnte komité skal veere en komité i henhold til forordning (EU) nr. 182/2011.

2. Nar det vises til dette nummer, far artikkel 4 i forordning (EU) nr. 182/2011 anvendelse.

3. Nar det vises til dette nummer, far artikkel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011 anvendelse. Dersom komiteen ikke avgir noen
uttalelse om utkastet til gjennomferingsrettsakt som skal vedtas i samsvar med artikkel 10 nr. 4, artikkel 11 nr. 4, artikkel 12 nr. 5,
artikkel 13 nr. 9, artikkel 17 nr. 5, artikkel 31 nr. 3 og 5, artikkel 32 nr. 4 og artikkel 57 nr. 8, skal Kommisjonen ikke vedta utkastet
til gjennomferingsrettsakt, og artikkel 5 nr. 4 tredje ledd i forordning (EU) nr. 182/2011 far anvendelse.

Artikkel 63
Rapportering

1. Senest innen 31. desember 2012 skal Kommisjonen legge fram for Europaparlamentet, Radet, Den europeiske ekonomiske og
sosiale komité og Regionkomiteen en rapport om gjennomferingen av kapittel II. Denne rapporten skal ogsa inneholde en vurdering
av markedsutviklingen, herunder status for forberedelsene til & &pne jernbanemarkedet ytterligere. I sin rapport skal Kommisjonen
ogsa analysere de forskjellige modellene for organisering av dette markedet samt dette direktivs pavirkning pé kontrakter om
offentlig tjenesteyting og finansieringen av disse. Kommisjonen ber i den forbindelse ta hensyn til gjennomferingen av forordning
(EF) nr. 1370/2007 og de iboende forskjellene mellom medlemsstatene (jernbanenettenes tetthet, antall passasjerer, gjennomsnittlig
reiseavstand). Kommisjonen skal om nedvendig foresla lovgivningsmessige tiltak vedrerende dpningen av markedet for innenlands
persontransport med jernbane og skape de forutsetninger som kreves for & sikre adgang pé like vilkar til infrastrukturen, med
utgangspunkt i kravet om atskillelse mellom infrastrukturforvaltning og transportvirksomhet, samt vurdere virkningene av slike
tiltak.

2. Ilys av de erfaringer som er gjort via nettverket av reguleringsmyndigheter, skal Kommisjonen innen 16. desember 2014 legge
fram en rapport for Europaparlamentet, Radet, Den europeiske gkonomiske og sosiale komité og Regionkomiteen om samarbeidet
mellom reguleringsmyndighetene. Kommisjonen skal om nedvendig foresla tilleggstiltak for & sikre et mer integrert tilsyn med det
europeiske jernbanemarked, sarlig med hensyn til internasjonale tjenester. For dette formal skal det om nedvendig ogsé vurderes
lovgivningsmessige tiltak.

Artikkel 64
Innarbeiding i nasjonal lovgivning

1.  Medlemsstatene skal innen 16. juni 2015 sette i kraft de lover og forskrifter som er nedvendige for & etterkomme dette direktiv,
herunder med hensyn til foretak, operaterer, sgkere, myndigheter og andre bererte enheter. De skal umiddelbart oversende
Kommisjonen teksten til disse bestemmelser.

Disse bestemmelsene skal, nar de vedtas av medlemsstatene, inneholde en henvisning til dette direktiv, eller det skal vises til
direktivet ndr de kunngjeres. De skal ogsa inneholde opplysning om at henvisninger i gjeldende lover og forskrifter til de direktiver
som oppheves ved dette direktiv, gjelder som henvisninger til dette direktiv. Medlemsstatene skal fastsette de narmere regler for
henvisningen og hvordan slik henvisning skal gjores.

2. Medlemsstatene skal oversende Kommisjonen teksten til de viktigste internrettslige bestemmelsene som de vedtar pad omradet
dette direktiv omhandler.

Forpliktelsene om innarbeiding og gjennomfering av kapittel IT og IV i dette direktiv skal ikke gjelde for Kypros og Malta sé lenge
det ikke finnes noe jernbanenett pa deres territorium.
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Artikkel 65
Oppheving

Direktiv 91/440/EQF, 95/18/EF og 2001/14/EF, som endret ved direktivene oppfert i vedlegg IX, del A, oppheves med virkning fra
15. desember 2012, uten at det bererer medlemsstatenes forpliktelser med hensyn til fristene for innarbeiding i nasjonal lovgivning av
direktivene angitt i del B i vedlegg IX.

Henvisninger til de opphevede direktiver skal forstds som henvisninger til dette direktiv og leses i samsvar med
sammenligningstabellen i vedlegg X.

Artikkel 66

Ikrafttredelse

Dette direktiv trer i kraft dagen etter at det er kunngjort i Den europeiske unions tidende.

Artikkel 67
Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstatene.
Utferdiget i Strasbourg, 21. november 2012.
For Europaparlamentet For Rddet
M. SCHULZ A.D. MAVROYIANNIS

President Formann
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VEDLEGG I
LISTE OVER JERNBANEINFRASTRUKTURANLEGG

Jernbaneinfrastruktur omfatter folgende anlegg, séfremt disse utgjor en del av banelegemet, herunder sidespor, med unntak av spor innenfor
reparasjonsverksteder, depoter og lokomotivstaller samt private sidelinjer og sidespor:

—  Grunn,

—  Spor og sporunderlag, serlig fyllinger, skjeringer, dreneringskanaler og grefter, oppmurede grofter, kulverter, bekledningsmurer, beplantning for
beskyttelse av skraninger osv.; perronger og godsramper, herunder pa stasjoner for passasjerer og godsterminaler; gangstier og gangveier;
sperremurer, hekker, gjerder; branngater, sporvekselvarmer; sporkryss osv.; sneskjermer,

—  Tekniske strukturer: broer, kulverter og andre overganger, tunneler, overdekkede skjeringer og andre underganger; stottemurer, strukturer for
vern mot sngskred, steinras osv.,

— Planoverganger, herunder sikkerhetsinnretninger for veitrafikken,

— Overbygning, serlig: skinner, rilleskinner og tvangsskinner; jernbanesviller og langsviller, smadeler for spor, ballast inklusive grus og sand;
sporveksler og skinnekryss osv.; dreieskiver og skyvebroer (med unntak av slike som er reservert utelukkende for lokomotiver),

—  Atkomstveier for passasjerer og gods, herunder atkomst via vei og atkomst for gdende passasjerer ved ankomst og avreise,

—  Sikkerhets-, signal- og telekommunikasjonsutstyr pa fri linje, i stasjoner og rangerstasjoner, herunder anlegg for produksjon, omdanning og
fordeling av elektrisk strom for signalgiving og telekommunikasjon; bygninger for slike installasjoner eller anlegg; sporbremser,

—  Lysanlegg for trafikk- og sikkerhetsformal,

— Anlegg for omdanning og overfering av elektrisk strom for togframdrift: understasjoner, forsyningskabler mellom understasjoner og
kontakttrader, beereliner og stolper; tredjeskinne med stopler,

—  Bygninger som brukes av infrastrukturavdelingen, herunder en del av anleggene for innkreving av transportkostnader.
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VEDLEGG 1
TJENESTER SOM SKAL YTES TIL JERNBANEFORETAKENE

(nevnt i artikkel 13)

Den minste pakken med adgangstjenester skal omfatte

a)
b)
)
d)
°)
Y

behandling av seknader om infrastrukturkapasitet,

retten til & bruke kapasitet som tildeles,

bruk av jernbaneinfrastruktur, herunder sporvekslere og sporkryss,

trafikkstyring, herunder signalgiving, regulering, ekspedering samt kommunikasjon og framskaffelse av informasjon om togtrafikk,
bruk av stremforsyningsutstyr for kjerestrom, der dette er tilgjengelig,

alle andre opplysninger som er nedvendige for iverksetting eller drift av tjenesten det er tildelt kapasitet for.

Adgang, herunder til jernbanespor, skal gis til folgende serviceanlegg, der disse finnes, og til ytelser av tjenester i disse anlegg:

a)
b)
<)
d)

°)

2)
h)

i)

stasjoner for passasjerer, herunder bygninger og andre anlegg, ogsa for formidling av reiseinformasjon og egnede lokaler for billettsalg,
godsterminaler,

rangerstasjoner og skiftestasjoner, herunder skifteanlegg,

hensettingsspor,

vedlikeholdsanlegg, unntatt anlegg for omfattende vedlikehold av heyhastighetstog eller andre typer rullende materiell som krever sarskilte
anlegg,

andre tekniske anlegg, herunder rengjorings- og vaskeanlegg,
sjohavnanlegg og innlands havneanlegg som er knyttet til jernbanevirksomhet,
avlastningsanlegg,

pafyllingsanlegg for drivstoff og forsyning av drivstoff i disse anlegg; avgiftene for dette skal angis seerskilt pa fakturaene.

Tilleggstjenestene kan omfatte:

a)

b)

<)

kjerestrom; avgiftene for dette skal angis pa fakturaene atskilt fra avgiftene for bruk av stremforsyningsutstyr, uten at det bererer
anvendelsen av direktiv 2009/72/EF,

forvarming av passasjertog,
skreddersydde kontrakter om
—  kontroll av transport av farlig gods,

—  assistanse til drift av spesialtransport.

Ekstratjenestene kan omfatte

a)
b)
)
d)

°)

adgang til telekommunikasjonsnett,

framskaffelse av tilleggsopplysninger,
teknisk kontroll av rullende materiell,
billettsalg pa stasjoner for passasjerer,

omfattende vedlikeholdstjenester som leveres i vedlikeholdsanlegg beregnet for heyhastighetstog eller andre typer rullende materiell som
krever saerskilte anlegg.
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VEDLEGG Il
OKONOMISK EVNE
(nevnt i artikkel 20)
Opplysningene som foretakene skal legge fram nar de soker om lisens i samsvar med artikkel 20, dekker folgende forhold:
a) disponible midler, herunder tilgodehavende i bank, bevilget kassakreditt og lan,
b) kapital og aktiva som kan stilles som sikkerhet,
c) arbeidskapital,

d) relevante kostnader, herunder anskaffelseskostnader og a konto-betalinger i forbindelse med kjoretoyer, grunn, bygninger, anlegg og rullende
materiell,

e) kostnader som pahviler foretakets aktiva,

f) skatter og trygdeavgifter.
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VEDLEGG IV
INNHOLDET I NETTERKLARINGEN

(nevnt i artikkel 27)

Netterklaeringen nevnt i artikkel 27 skal inneholde folgende opplysninger:

1.

Et avsnitt som viser hvilken type infrastruktur som star til radighet for jernbaneforetakene, og vilkarene for & fa adgang til denne. Opplysningene
i dette avsnitt skal hvert ar bringes i overensstemmelse med eller vise til de infrastrukturregistre som skal offentliggjores i henhold til artikkel 35 i
direktiv 2008/57/EF.

Et avsnitt om avgiftsprinsipper og takster. Dette skal inneholde hensiktsmessige opplysninger om avgiftsordningen og tilstrekkelig informasjon
om avgiftene pa tjenestene og andre relevante opplysninger om adgang som gjelder for tjenestene oppfort i vedlegg II som ytes av bare en enkelt
leverander. Det skal i detalj beskrive de metoder, regler og eventuelt skalaer som brukes for anvendelsen av artikkel 31-36 med hensyn til bade
kostnader og avgifter. Det skal inneholde opplysninger om allerede vedtatte eller planlagte avgiftsendringer for de neste fem ar, dersom disse
opplysninger er tilgjengelige.

Et avsnitt om prinsipper og kriterier for kapasitetsfordeling. Dette skal redegjore for de generelle kapasitetsegenskaper ved infrastrukturen som
er tilgjengelig for jernbaneforetak, og for eventuelle begrensninger nar det gjelder bruk av den, herunder forventet behov for kapasitet til
vedlikehold. Det skal ogsa inneholde naermere opplysninger om framgangsmaéter og frister i forbindelse med kapasitetsfordelingsprosessen. Det
skal inneholde sarlige kriterier som anvendes ved nevnte prosess, serlig folgende:

a) framgangsmatene for inngivelse av seknader om kapasitet til infrastrukturforvaltningen,
b) kravene som stilles til sokerne,

c) tidsplanen for seke- og fordelingsprosessene og framgangsmétene som skal folges for & anmode om opplysninger om ruteplanleggingen og
framgangsmatene for planlagt ruteplanlegging og uforutsett vedlikeholdsarbeid,

d) prinsippene for samordningsprosessen og tvistelosningordningen som gjores tilgjengelig som en del av denne prosess,

e) framgangsmatene som skal folges og kriteriene som skal anvendes nér infrastrukturen er overbelastet,

f) narmere opplysninger om begrensninger pa bruk av infrastruktur,

g) vilkar for nér det skal tas hensyn til tidligere kapasitetsutnyttelsesgrad ved fastsettelse av prioriteringer i fordelingsprosessen.

Det skal redegjore i detalj for hvilke tiltak som er truffet for & sikre en forsvarlig behandling av godstransport, internasjonale transporttjenester og
seknader som behandles ad hoc. Det skal inneholde en modell for seknader om kapasitet. Infrastrukturforvaltningen skal ogsa offentliggjore
detaljerte opplysninger om framgangsmatene for fordeling av internasjonale ruteleier.

Et avsnitt om opplysninger om sgknaden om en lisens som nevnt i artikkel 25 i dette direktiv og sikkerhetssertifikater for jernbane utstedt i
samsvar med direktiv 2004/49/EF eller med opplysninger om et nettsted der slike opplysninger er gratis tilgjengelig elektronisk.

Et avsnitt med opplysninger om framgangsmaéter for tvistelosning og klager i forbindelse med spersmél om adgang til jernbaneinfrastruktur og -
tjenester og i forbindelse med ytelsesordningen nevnt i artikkel 35.

Et avsnitt om opplysninger om adgang til og innkreving av avgifter for anleggene for tjenester nevnt i vedlegg II. Operaterer av serviceanlegg
som ikke kontrolleres av infrastrukturforvaltningen, skal legge fram opplysninger om avgiftene for adgang til anlegget og for yting av tjenester,
samt opplysninger om de tekniske adgangsvilkar som skal tas med i netterkleeringen, eller vise til et nettsted der opplysningene stilles gratis
tilgjengelig elektronisk.

En avtalemal for inngéelse av rammeavtale mellom en infrastrukturforvaltning og en seker i samsvar med artikkel 42.
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VEDLEGG V

GRUNNLEGGENDE PRINSIPPER OG PARAMETRER FOR AVTALER MELLOM VEDKOMMENDE MYNDIGHETER OG
INFRASTRUKTURFORVALTNINGER

(nevnt i artikkel 30)

I avtalen skal bestemmelsene i artikkel 30 spesifiseres og omfatte minst falgende elementer:

D

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

avtalens anvendelsesomrade med hensyn til infrastruktur og serviceanlegg, satt opp i samsvar med vedlegg 1. Det skal omfatte alle aspekter av
infrastrukturforvaltning, herunder vedlikehold og fornyelse av infrastruktur som allerede er i bruk. Dersom det er hensiktsmessig, kan det ogsa
omfatte oppfering av ny infrastruktur,

strukturen for betalinger eller midler fordelt pd infrastrukturtjenestene oppfort i vedlegg II, til vedlikehold og fornyelse og til handtering av
eksisterende vedlikeholds- og fornyelsesetterslep. Dersom det er hensiktsmessig, kan strukturen for betalinger eller midler som er bevilget til ny
infrastruktur, tas med,

brukerorienterte ytelsesmal i form av indikatorer og kvalitetskriterier, som omfatter elementer som

a) togytelse, for eksempel med hensyn til linjehastighet og palitelighet samt kundetilfredshet,

b) nettverkskapasitet,

c) forvaltning av aktiva,

d) virksomhetsvolumer,

e) sikkerhetsnivaer og

f) miljevern,

omfanget av eventuelt verdlikeholdsetterslep og aktiva som skal fases ut og folgelig vil utlese andre kapitalstremmer,

stimuleringstiltakene nevnt i artikkel 30 nr. 1, med unntak av de stimuleringstiltak som er gjennomfort gjennom lovgivningsmessige tiltak i
samsvar med artikkel 30 nr. 3,

infrastrukturforvaltningens minsteforpliktelser med hensyn til innhold og hyppighet i rapporteringen, herunder opplysninger som skal
offentliggjores arlig,

den avtalte lopetiden for avtalen, som skal samordnes med og vere i samsvar med lepetiden for infrastrukturforvaltningens forretningsplan,
konsesjon eller lisens der det er relevant, og de avgiftsrammer og -regler som er fastsatt av staten,

regler for handtering av sterre driftsavbrudd og nedsituasjoner, herunder beredskapsplaner og tidlig heving av avtalen, og informasjon i god tid til
brukerne,

utbedringstiltak som skal treffes dersom en av partene misligholder sine kontraktfestede forpliktelser, eller dersom ekstraordinere omstendigheter
pévirker muligheten for offentlig finansiering; dette omfatter vilkar og framgangsméter for reforhandling og tidlig heving.
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VEDLEGG VI
KRAV VEDRORENDE KOSTNADER OG AVGIFTER I FORBINDELSE MED JERNBANEINFRASTRUKTUR

(nevnt i artikkel 32 nr. 1 og artikkel 35)

De parene som infrastrukturforvaltningene skal vurdere nar de utarbeider en liste over markedssegmenter med sikte pa & innfere péslag i
avgiftssystemet i samsvar med artikkel 32 nr. 1, skal minst omfatte folgende:

a)
b)
)
d)
©)
f)

g)

persontransport/godstransport,

tog som transporterer farlig gods/andre godstog,

innenlands trafikk/internasjonal trafikk,

kombinert transport/direktetog,

persontransport i byer eller regioner/persontransport mellom byer,
heltog/vognlasttog,

regelmessig/sporadisk togtrafikk.

Ytelsesordningen nevnt i artikkel 35 skal bygge pé folgende prinsipper:

a)

b)

<)

For & oppna et avtalt ytelsesnivd uten & bringe en tjenestes ekonomiske levedyktighet i fare skal infrastrukturforvaltningen avtale med
sokeren de viktigste parametrene for ytelsesordningen, sarlig verdien av forsinkelser, terskelverdiene for skyldige belop i henhold til
ytelsesordningen bade med hensyn til individuelle togavganger og alle togavganger hos et jernbaneforetak i en gitt periode.
Infrastrukturforvaltningen skal meddele jernbaneforetaket ruteplanen, som skal anvendes som grunnlag for beregning av forsinkelser, minst
fem dager for togets avgang. Infrastrukturforvaltningen kan benytte en kortere meldingsfrist i tilfelle av force majeure eller sen endring av
ruteplanen.

Alle forsinkelser skal tilskrives en av felgende kategorier og underkategorier:

1. Haéndtering av drift/planlegging som kan tilskrives infrastrukturforvaltningen

1.1 Utarbeidelse av kjereplan

1.2 Togsammensetning

1.3 Feil i driftsprosedyre

1.4 Feil anvendelse av prioritetsreglene

1.5 Personale

1.6 Andre arsaker

2. Infrastrukturanlegg som kan tilskrives infrastrukturforvaltningen

2.1 Signalanlegg

2.2 Signalanlegg ved planoverganger

2.3 Telekommunikasjonsanlegg

2.4  Stremforsyningsutstyr

2.5 Spor

2.6 Strukturer

2.7 Personale



2.8

3.1

32

33

3.4

4.1

42

5.1

52

53

5.4

5.5

5.6

5.7

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

7.1

7.2

8.1

8.2

8.3

Andre arsaker

Arsaker knyttet til anleggsarbeid som kan tilskrives infrastrukturforvaltningen

Planlagt anleggsarbeid

Uregelmessigheter ved utforelsen av anleggsarbeid
Redusert hastighet pa grunn av defekt spor

Andre arsaker

Arsaker som kan tilskrives andre infrastrukturforvaltninger
Forérsaket av foregdende infrastrukturforvaltning
Forarsaket av neste infrastrukturforvaltning

Kommersielle drsaker som kan tilskrives jernbaneforetaket
Overskridelse av stopptid

Anmodning fra jernbaneforetaket

Lasteoperasjoner

Uregelmessigheter ved lasting

Klargjering av tog

Personale

Andre arsaker

Rullende materiell som kan tilskrives jernbaneforetaket
Planlegging av vaktliste/omlegging av vaktliste
Togsammensetning som utfores av jernbaneforetak
Problemer som pavirker passasjervogner (persontransport)

Problemer som pavirker godsvogner (godstransport)

Problemer som pavirker vogner, lokomotiver og motorvogner

Personale

Andre arsaker

Arsaker som kan tilskrives andre jernbaneforetak
Forarsaket av neste jernbaneforetak

Forarsaket av foregdende jernbaneforetak

Utenforliggende arsaker som verken kan tilskrives infrastrukturforvaltningen eller jernbaneforetaket

Streik

Administrative formaliteter

Ytre pavirkning



d)

°)

2)

h)
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8.4  Konsekvenser av verforhold og naturlige arsaker

8.5 Forsinkelser som skyldes ytre arsaker pé etterfolgende nett

8.6  Andre drsaker

9.  Sekundere arsaker som verken kan tilskrives infrastrukturforvaltningen eller jernbaneforetaket
9.1 Farlige hendelser, ulykker og farer

9.2 Opptatt spor pd grunn av togets forsinkelse

9.3 Opptatt spor pa grunn av et annet togs forsinkelse

9.4  Omlepstid

9.5  Forbindelse

9.6  Behov for ytterligere undersekelser

Nar det er mulig, skal forsinkelsene tilskrives én enkelt organisasjon bade nar det gjelder ansvaret for a ha forarsaket forstyrrelsen og
muligheten for & gjenopprette normale trafikkforhold.

Ved beregning av betalinger skal det tas hensyn til den gjennomsnittlige forsinkelse for togtrafikk som er underlagt samme punktlighetskrav.

Infrastrukturforvaltningen skal s snart som mulig underrette jernbaneforetakene om beregningen av skyldige belop i henhold til
ytelsesordningen. Denne beregning skal omfatte alle forsinkede togavganger i lopet av et tidsrom pa heyst en maned.

Med forbehold for gjeldende klageordninger og bestemmelsene i artikkel 56 skal det ved tvist om ytelsesordningen opprettes en
tvistelosningordning slik at det blir mulig & avgjere slike tvister raskt. Denne tvistelosningsordning skal vere upartisk i forhold til de berorte
parter. Dersom denne ordningen benyttes, skal det treffes en beslutning innen en frist pa ti virkedager.

En gang i ret skal infrastrukturforvaltningen offentliggjore det arlige gjennomsnittlige ytelsesniva som jernbaneforetakene har oppnadd, pa
grunnlag av de viktigste avtalte parametre i ytelsesordningen.
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VEDLEGG VII
TIDSPLAN FOR FORDELINGSPROSESSEN
(nevnt i artikkel 43)
Ruteplanen skal fastsettes en gang hvert kalenderér.

Overgangen til ny ruteplan skal finne sted ved midnatt den andre lerdag i mai. Dersom en overgang eller justering gjennomferes etter vinteren,
seerlig for & ta hensyn til eventuelle endringer i ruteplaner for regional passasjertrafikk, skal dette skje ved midnatt den andre lordag i juni, og ved
behov pa andre tidspunkter mellom disse datoene. Infrastrukturforvaltningene kan bli enige om andre datoer, og de skal i sa fall underrette
Kommisjonen om dette dersom internasjonal trafikk kan bli berert.

Siste frist for inngivelse av seknader om kapasitet som skal innarbeides i ruteplanen, skal ikke veere tidligere enn 12 maneder for ruteplanen trer i
kraft.

Senest 11 méneder for ruteplanen trer i kraft, skal infrastrukturforvaltningene sikre at forelopige ruteleier for internasjonal trafikk er opprettet i
samarbeid med andre relevante infrastrukturforvaltninger. Infrastrukturforvaltningene skal sikre at disse sa langt som mulig respekteres videre i
prosessen.

Senest fire méaneder etter fristen for inngivelse av seknader fra sekerne, skal infrastrukturforvaltningen utarbeide et utkast til ruteplan.
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VEDLEGG VIII
REGNSKAPSOPPLYSNINGER SOM PA ANMODNING SKAL LEGGES FRAM FOR REGULERINGSMYNDIGHETEN

(nevnt i artikkel 56 nr. 12)

Atskilte regnskaper

a) atskilte resultatregnskaper og balanser for godstrafikk, passasjertrafikk og infrastrukturforvaltning,

b) detaljerte opplysninger om individuelle kilder og anvendelse av offentlige midler og andre former for kompensasjon pé en apen og detaljert
mate, herunder en detaljert revisjon av virksomhetenes kontantstremmer slik at det kan fastslas hvordan disse offentlige midler og andre
former for kompensasjon er blitt anvendt,

¢) kostnads- og inntektskategorier som gjor det mulig a fastsla hvorvidt det har forekommet kryssubsidiering mellom disse ulike aktiviteter, i
samsvar med reguleringsmyndighetens krav,

d) hvilken metode som er benyttet til & fordele kostnader pa de ulike aktiviteter,

e) 1 de tilfeller der den regulerte virksomhet utgjoer en del av en konsernstruktur, fullstendige opplysninger om selskapsinterne betalinger.

Overvaking av avgifter for adgang til jernbanespor

a)

b)

<)

ulike kostnadskategorier og serlig tilstrekkelige opplysninger om marginale/direkte kostnader i forbindelse med ulike tjenester eller
tjenestegrupper, slik at infrastrukturavgiftene kan overvakes,

tilstrekkelige opplysninger til at de individuelle avgifter som er betalt for tjenester (eller tjenestegrupper), kan overvakes; dersom
reguleringsmyndigheten krever det, skal disse opplysninger ogsd inneholde data om omfanget av individuelle tjenester, prisene for
individuelle tjenester og samlede inntekter for individuelle tjenester som interne og eksterne kunder har betalt for,

kostnader og inntekter for individuelle tjenester (eller tjenestegrupper), idet det anvendes en relevant kostnadsmetode som tilsynsorganet
krever, til 4 identifisere potensielt konkurransevridende prisfastsettelse (kryssubsidiering, aggressiv prising og overprising).

Opplysninger om finansielle resultater

a)
b)
<)
d)

e)

redegjorelse for finansielle resultater,
et kortfattet kostnadsregnskap,
regnskap over vedlikeholdsutgifter,
regnskap over driftsutgifter,
resultatregnskap,

ledsagende noter som ved behov utdyper og redegjor for regnskapet.



VEDLEGG IX
DEL A
OPPHEVEDE DIREKTIVER MED LISTE OVER PAFOLGENDE ENDRINGER

(nevnt i artikkel 65)

Radsdirektiv 91/440/EQF
(EFT L 237 av 24.8.1991, s. 25)

Europaparlaments- og radsdirektiv 2001/12/EF
(EFT L 75 av 15.3.2001, s. 1)

Europaparlaments- og radsdirektiv 2004/51/EF
(EUT L 164 av 30.4.2004, s. 164)

Rédsdirektiv 2006/103/EF bare del B i vedlegget
(EUT L 363 av 20.12.20006, s. 344)

Europaparlaments- og radsdirektiv 2007/58/EF bare artikkel 1
(EUT L 315 av 3.12.2007, s. 44)

Radsdirektiv 95/18/EF
(EFT L 143 av 27.6.1995, s. 70)

Europaparlaments- og radsdirektiv 2001/13/EF
(EFT L 75 av 15.3.2001, s. 26)

Europaparlaments- og radsdirektiv 2004/49/EF bare artikkel 29
(EUT L 164 av 30.4.2004, s. 44)

Europaparlaments- og radsdirektiv 2001/14/EF
(EFT L 75 av 15.3.2001, s. 29)

Kommisjonsvedtak 2002/844/EF
(EFT L 289 av 26.10.2002, s. 30)

Europaparlaments- og radsdirektiv 2004/49/EF bare artikkel 30
(EUT L 164 av 30.4.2004, s. 44)

Europaparlaments- og radsdirektiv 2007/58/EF bare artikkel 2
(EUT L 315 av 3.12.2007, s. 44)

DELB
LISTE OVER TIDSFRISTER FOR INNARBEIDING I NASJONAL LOVGIVNING

(nevnt i artikkel 65)

Direktiv Frist for innarbeiding

91/440/EQF 1. januar 1993

95/18/EF 27. juni 1997




2001/12/EF

2001/13/EF

2001/14/EF

2004/49/EF

2004/51/EF

2006/103/EF

2007/58/EF

15. mars 2003

15. mars 2003

15. mars 2003

30. april 2006

31. desember 2005

1. januar 2007

4. juni 2009
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VEDLEGG X
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SAMMENLIGNINGSTABELL

Direktiv 91/440/EQF

Direktiv 95/18/EF

Direktiv 2001/14/EF

Dette direktiv

Artikkel 2 nr. 1

Artikkel 2 nr. 2

Artikkel 2 nr. 4

Artikkel 3

Artikkel 1 nr. 1

Artikkel 1 nr. 2

Artikkel 2 bokstav b) og c)

Artikkel 1 nr. 1 forste ledd

Artikkel 1 nr. 2

Artikkel 1 nr. 3

Artikkel 2

Artikkel 1 nr. 1

Artikkel 1 nr. 2

Artikkel 2 nr. 1

Artikkel 2 nr. 2

Artikkel 2 nr. 3

Artikkel 2 nr. 4-9

Artikkel 2 nr. 10
Artikkel 2 nr. 11
Artikkel 3 nr. 1-8

Artikkel 3 nr. 9-13

Artikkel 3 nr. 14 og 15

Artikkel 3 nr. 16 og 17

Artikkel 3 nr. 18-28
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Direktiv 91/440/EQF Direktiv 95/18/EF Direktiv 2001/14/EF Dette direktiv
Artikkel 3 nr. 29 og 30
Artikkel 4 Artikkel 4
Artikkel 5 Artikkel 5 nr. 1-3

Artikkel 6 nr. 1 og 2

Artikkel 9 nr. 4

Artikkel 6 nr. 1 annet ledd

Artikkel 6 nr. 3 og vedlegg 1]

Artikkel 7 nr. 1, 3 og 4

Artikkel 9 nr. 1 og 2

Artikkel 10 nr. 3 og 3a

Artikkel 10 nr. 3b

Artikkel 4 nr. 2 og artikkel
14 nr. 2

Artikkel 6 nr. 1

Artikkel 5 nr. 4

Artikkel 6 nr. 1 og 2

Artikkel 6 nr. 3

Artikkel 6 nr. 4

Artikkel 7 nr.

—_

Artikkel 7 nr. 2

Artikkel 8 nr. 1,2 og 3

Artikkel 8 nr. 4

Artikkel 9 nr. 1 og 2

Artikkel 10 nr. 1 og 2

Artikkel 11 nr. 1,2 og 3

Artikkel 11 nr. 4



Direktiv 91/440/EQF Direktiv 95/18/EF Direktiv 2001/14/EF Dette direktiv
Artikkel 10 nr. 3¢ og 3e Artikkel 11 nr. 5 og 6
Artikkel 10 nr. 3f Artikkel 12 nr. 1-4

Artikkel 12 nr. 5
Artikkel 5 Artikkel 13
Artikkel 14
Artikkel 10b Artikkel 15
Artikkel 3 Artikkel 16

Artikkel 4 nr. 1-4

Artikkel 5

Artikkel 6

Artikkel 7 nr. 1

Del I nr. 11 vedlegget

Artikkel 8

Artikkel 9

Artikkel 4 nr. 5

Artikkel 17 nr. 1-4

Artikkel 18

Artikkel 19

Artikkel 20 nr. 1

Artikkel 20 nr. 2

Artikkel 20 nr. 3

Artikkel 21

Artikkel 22

Artikkel 23 nr. 1
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Direktiv 91/440/EQF Direktiv 95/18/EF Direktiv 2001/14/EF Dette direktiv
Artikkel 10 Artikkel 23 nr. 2 og 3
Artikkel 11 Artikkel 24
Artikkel 15 Artikkel 25
Artikkel 1 nr. 1 annet ledd | Artikkel 26
Artikkel 3 Artikkel 27
Artikkel 10 nr. 5 Artikkel 28
Artikkel 4 nr. 1 ognr. 3-6 | Artikkel 29
Artikkel 6 nr. 2-5 Artikkel 30
Artikkel 7 Artikkel 31
Artikkel 8 Artikkel 32
Artikkel 9 Artikkel 33
Artikkel 10 Artikkel 34
Artikkel 11 Artikkel 35
Artikkel 12 Artikkel 36

Artikkel 37
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Direktiv 91/440/EQF Direktiv 95/18/EF Direktiv 2001/14/EF Dette direktiv
Artikkel 13 Artikkel 38
Artikkel 14 nr. 1 og 3 Artikkel 39
Artikkel 15 Artikkel 40
Artikkel 16 Artikkel 41
Artikkel 17 Artikkel 42
Artikkel 18 Artikkel 43
Artikkel 19 Artikkel 44

Artikkel 20 nr. 1,2 og 3

Artikkel 20 nr. 4

Artikkel 21

Artikkel 22

Artikkel 23

Artikkel 24

Artikkel 45 nr. 1,2 og 3

Artikkel 45 nr. 4

Artikkel 45 nr. 5

Artikkel 46

Artikkel 47

Artikkel 48

Artikkel 49
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Direktiv 91/440/EQF Direktiv 95/18/EF Direktiv 2001/14/EF Dette direktiv

Artikkel 25 Artikkel 50
Artikkel 26 Artikkel 51
Artikkel 27 Artikkel 52
Artikkel 28 Artikkel 53
Artikkel 29 Artikkel 54
Artikkel 30 nr. 1 Artikkel 55

Artikkel 30 nr. 2 Artikkel 56 nr. 1
Artikkel 31 Artikkel 57
Artikkel 12 Artikkel 58
Artikkel 14a Artikkel 33 nr. 1,2 og 3 Artikkel 59
Artikkel 60
Artikkel 34 nr. 2 Artikkel 61
Artikkel 11a Artikkel 35nr. 1,2 og 3 Artikkel 62
Artikkel 10 nr. 9 Artikkel 63
Artikkel 38 Artikkel 64

Artikkel 65
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Direktiv 91/440/EQF Direktiv 95/18/EF Direktiv 2001/14/EF Dette direktiv

Artikkel 17 Artikkel 39 Artikkel 66

Artikkel 16 Artikkel 18 Artikkel 40 Artikkel 67

Vedlegg 1

Vedlegg 11 Vedlegg 11

Vedlegg Vedlegg I1T

Vedlegg 1 Vedlegg IV
Vedlegg V

Vedlegg VI

Vedlegg 111 Vedlegg VII

Vedlegg VIII
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