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HBRINGSUTTALELSE; ORGANISERING AV STASJONS- OG GODSTERMINALFUNKSJONER |
DET NASJONALE JERNBANENETTET

For Jernbane arbeider for at mer av transportarbeidet i Norge og mellom Norge og utlandet skal
utfares med jernbane. Faormalet er a skape et bedre totalmiljg og a styrke norsk konkurranseevne. Det
innebaerer at jernbanen videreutvikles for effektive godstransporti@sninger med nok kapasitet og
fleksibilitet p4 jernbanenettet og i terminalene. Samtidig er det avgjerende at alle aktuelle
godstogselskaper far lik og god tilgang til godsterminalene.

Jernbanenettet eies og drives av en infrastrukturforvalter{Jernbaneverket) som ikke selv driver
togtransport. Vi har ikke mottatt noen signaler pa at NSB/CargoNet fordeler terminalkapasiteten pa
noen diskriminerende mate i dag, men mener det er logisk at samme prinsipp skal gjelde for
godsterminalene som for jernbanenettet.

For Jernbane anbefaler derfor at terminalene forvaltes og driftes av en enhet som ikke selv utfarer
godstransport, etter konkurransengytrale prinsipper, slik som sporkapasiteten fordeles pa
jernbanenettet. Det er avgjsrende at denne enheten har et overordnet formal om & sikre jernbanen
hoyest mulig markedsandel. Det betyr at enheten ma forvalte terminalene langsiktig pa vegne av
samfunnet, herunder med tanke pa ogsa & utvikie et underveismarked der dette gir samfunnsmessig
gevinst. Det ma derfor ikke legges opp til et regime hvor det blir fristende & selge unna eiendommer
for 8 oppna kortsiktig profitt, Dette utelukker etter vart syn organisering som et vanlig aksjeselskap kun
med maksimal avkastnlng som formél

Behovet for konkurransenaytrahtet er m:ndre nar det gjelder staspner og holdeplasser for
persontransport. Det avgjgrende er at disse forvaltes med jernbanens behov i fokus. Det betyr at det
holdes av n@dvendig ptass til linjeomlegginger og sporutvidelser, at det er aktivitet pa stasjonene slik
at jernbanen oppleves som et trygt og attraktivt transportmiddel og at det legges til rette for
innfartsparkering med sykkel og bil samt god og tydelig adkomst og enkel overgang til annen
kollektivtransport. 4
Nar det gjelder 2 fa til trivsels- og trygghetsfremmende aktivitet pa stasjonene, tror vi det vil vaere
formalstjenelig & dele forvaltningen av stasjonene inn i to kategorier; de som kan drives p&
kommersielle villkar og de som ikke kan det. Pa de ikke-kommersielie stasjonene bar det tilbys sveert
lempelige bruks/leievilkar til for eksempel kunstnere, sméverksteder, brukthandlere, organisasjoner og
lignende. Gjenytelsen er farst og fremst at stasjonsbygningen ikke lenger er et tomt, skummelt og
vandalisert sted. | tillegg kan det tenkes at brukeme forpliktes til & holde et venterom &pent ev. med
enkel servering, rydde seppel, make sne eller male over tagging.

Vennlig hilsen
Kjell Erik Onsrud, leder
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