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NHO Luftfart anbefaler alternativ inndekning

Avinor budsjett for 2007 ble fastsatt i mete 06.12.06. Like for jul ble takstregulativet for
2007 fastsatt av SD, og SD foretok da en endring i passasjeravgiften for utenlandske
passasjerer som innebzerer en resultatforbedring for Avinor pa 100 millioner kroner i forhold
til vedtatt budsjett. NHO Luftfart finner det naturlig at denne beregnede resultatforbedringen
dekker inn hovedtyngden av de 144 millioner kronene som SD i heringen forutsetter at
Avinor skal dekke inn gjennom at securityavgiften haynes betraktelig.

Securityavgiften er i felge Avinor en kostbasert avgift. NHO Luftfart viser til “single till”-
prinsippet som ligger til grunn finansieringen av luftfarten, og vi hadde heller sett at
securityavgiften var kostrelatert. NHO Lufifart vil ogsd minne om at for 2005 og 2006 ble
det tatt inn 68 millioner kroner for mye i securityavgift fra selskapene i forhold til dette
prinsippet om kostbasert avgift. Dette er en kostnad som bransjen har dekket for Avinor, og
det kan for eksempel betraktes som et renteftitt 1an fra bransjen. For innevarende budsjettdr,
mener vi folgelig at vi kunne forventet en gjensidighet i forhold til de resterende 44 millioner
kronene.

Konsultasjonsordningen undergraves

Samferdselsdepartementet har bide muntlig og skriftlig gitt uttrykk for at de ensker opprettet
konsultasjonsordninger mellom Avinor og bedriftene. Dette har vi hatt de siste rene
gjennom Avgiftsforum. I Avgifisforum har Avinor og NHO Luftfart diskutert seg fram til
enighet om utformingen av avgiftene. Vedrerende securityavgiften har det veert enighet om
at den bar ligge fast i s lange perioder som mulig, og at den skal vare sé flat som mulig.
Dette forslaget til endring i securityavgiften, setter til side denne enigheten mellom Avinor
og bransjen. Vi minner ogs3 om at i de endringene som né er i ferd med & bli implementert i
EU tilknyttet avgifter, der er konsultasjonsordninger med brukerne et barende prinsipp.

Bransjen vil lide et direkte tap gjennom forslaget

Et av grunnprinsippene i forskriftsendringer er at de skonomiske konsekvensene skal
utredes, jfr. Moderniseringsdepartementets veiledning for saksbehandling. Dette er ikke
gjort. For bransjen betyr endringen kombinert med en implementeringstid pd under en méned
fra fattet vedtak, at dette vil bety et stort tap for bedriftene. I et tidsintervall pa ca en méned i
forkant er forhdndssalget av billetter til enhver tid mellom 1,8 — 2 millioner billetter. Dette
innebeerer felgelig et direkte tap for bedriftene som ikke har anledning til & legge inn en
forventet avgift i forhdndssalget.

NHO Luftfart foreslar

NHO Luftfart foreslér at Avinor dekker inn merkostnadene pé securityarbeidet gjennom den
resultatforbedringen pd 100 millioner kroner som de fir som felge av endringen i
passasjeravgiften pa utlandet. Den merkostnaden det eventuelt vil bli utover dette belopet, vil
det vaere godt rom for & dekke inn gjennom de kommersielle inntektene Avinor har, giit at
den gode budsjettsituasjonen Avinor vedvarer i 2007. Vi viser ogsa til vart enske om “en
gjensidighet” i forhold til at det er blitt tatt inn for hay avgiftsandel fra vare
medlemsbedrifter i 2005 og 2006, Vart subsidizre onske er at det blir foretatt en reduksjon
av passasjeravgiften som fanger opp de skte securitykostnadene.
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Uansett om vart snske blir imetekommet eller ikke, forutsetter vi at SD utsetter
implementeringen med en tre méneders frist etter at vedtaket om eventuell endring i avgiften
er vedtatt og meddelt ut. Dette har sammenheng med det store forhdndssalget bedriftene til
enhver tid har. Med korte implementeringsfrister med slike endringer som er foreslatt her,
lider bedriftene store tap. Vi viser i den anledning til metet vi hadde med departementet
31.01.07 der vi redegjorde for problemene som korte implementeringsfrister medferer.

NHO Luftfart viser til bedriftenes horingssvar.

Med hilsen
NHO Luftfart

——y

/ h .! . /?
T De s
P 7 S- I
Tor\god land
Direktar

fiheringer 2007\sd-hering-takstregulativet 2007-akt securityavgift.doc



