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Nore og Uvdal, Rollag, Flesberg, Kongsberg, Notodden, Ovre Eiker og Tinn kommuner
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Vedtatt i Regionridet for Kongbergregionen i mete 11.03.08:

Kongsbergregionen: 7 kommuner og to fylker — 65.000 innbyggere — 31.000 arbeidsplasser.
Kongsbergregionen er en sammensatt region med tyngde pa industri, service og reiselivsutvikling.

Det hayteknologiske industrimiljeet pd Kongsberg har stor regional og nasjonal betydning.
Omsetningen er godt over 20 milliarder i aret, hvorav 50 % til eksport. Kongsbergindustrien er en
motor for naeringsutvikling i hele gstlandsomradet i form av etterspurt spisskompetanse og
underleveranderer og er i sterk ekspensjon. Industrimiljeet gjor at Kongsberg og Kongsbergregionen
har en egenvekst i arbeidsplasser og er enestdende som avlastning for veksten i Osloomradet.
Innpendlingstallene viser dette med en daglig innpendling pé 4035 personer til Kongsberg, med aksen
Oslo — Berum, Asker, Drammen som den viktigste innpendlingsaksen.

Reiselivsnaringen med tung reiselivsutbygging i Gaustaomrédet og i Numedal er i ferd med & utvikle
noen av landets ledende destinasjoner pa helars natur og kulturbasert opplevelser. Regionene har i dag
15300 fritidsboliger, og vel 4250 kommersielle senger.

Industrien og opplevelsesnaering er internasjonale nzringer, avhengig av effektive og framtidsretta
transportsystemet.

Forslag til NTP 2010-2019 gir ikke lofter om gjennomferingen av noen sterre prosjekter i Telemark
eller Buskerud innenfor rammen for stamvei-investeringer eller jernbanesatsing. Dette er uakseptabelt
for en region som er avhengig av utvikling av transportsystemet, vei og utbygd infrastruktur for
fortsatt utvikling i naeringslivet. Vei, veistandard, transport og kollektivsatsing er grunnlaget for
bosetting og arbeidsplasser i regionen.

I haringsuttalelsen har Kongsbergregionen konsentrert seg om to hovedsatsingsomrader veg og
kollektivtransport.

Veg

Transportkorridor fra Oslo til Bergen/Haugesund har ikke nedvendig standard gjennom
Kongsbergregionen og loser ikke transportutfordringer regionen har. Det er behov for vesentlige
utvikling i transportkorridoren for 4 sikre videre utvikling i Kongsbergregionen og for at regionen skal
ta sitt ansvar for avlastningsstrategien, jfr Ostlandsamarbeidet. Det er uforstaelig at det ikke er avsatt
midler til vedtatte prosjekter som har veert prioritert tidligere. Dette gjelder bl.a E-134 og
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Haukelitunneller. Stamvei gjennom Kongsberg med tilknytninger til Rv40 og standardheving pa
strekningen mellom Kongsberg og Notodden (Meheia), er avgjerende for regionens utvikling.
Forslaget til NTP inneholder kun midler til E134 gjennom Kongsberg i siste 6 &rsperiode, forutsatt at
rammene ogkes med 20%. Utbygging i av denne strekning ma finne sin lesning. Lokalsamfunnet har
gjort nadvendige prioriteringer med vedtak av trase og prinsippvedtak om bompenger. Stortinget ma
nd folge opp med nedvendige statlige midler, slik at denne strekningen finner sin Iosning snarest
mulig, om nedvendig i form av prosjektfinansiering. Kongsbergregionen ber om at rammene til veg
okes slik at E134 gjennom Kongsberg lgses i perioden.

Strekningen Kongsberg - Notodden (Meheia) mé loses med ny trase. Prosjektet er imidlertid ikke
ferdig planlagt for full utbygging. De mest kritiske flaskehalsene, méa kunne utbedres med
vedlikeholds- og trafikksikkerhetsmidler i perioden. Ogsa pa rv 40 ma de mest kritiske flaskehalsene
kunne utbedres med vedlikeholds- og trafikksikkerhetsmidler i perioden.

I forslaget til NTP er vedlikeholdet av riksveier styrket fram til 2010. Fra 2010 legges det opp til at
fylkeskommunen skal overta ansvaret og hvor begrepet regionveinett innferes. For Kongsbergregionen
er det mange uleste behov pa viktige riksvegstreninger. Serlig er Rv37 med behov for opprustning av
strekningen mellom Gransherad og Ormemyr viktig & prioritere. Ogsa rassikring av strekningen ved
Maristigen (Rv37), utbedringer av Rv35 for 4 sikre god forbindelse til Gardermoen og tilknytning
mellom Rv40 og E134 er eksempler pa ulaste behov.

NTP-forsiaget papeker sammenhengen mellom transportmuligheter og utviklingen innen reiseliv.
Kongsbergregionen er opptatt av dette og ser positivt pa at det iverksettes forskning pa denne
sammenhengen. Kongsbergregionen bemerker at Region Ser ikke har nasjonal turistveg innen sitt
omréde. Rv 40 peker seg ut og vil knytte det viktig reiselivsomrdde sammen med utlandet via Larvik.

NTP-forslaget inneholder et egen strategi for helhetlig areal- og transportutvikling for de mellomstore
byregionene i Buskerud, Vestfold, Grenland og Agder. Det er nedvendig & arbeide videre med slike
strategier for 4 lose bytransport ogséa for mellomstore byer. Kongsbergregionen ser et slikt samarbeide
som avgjerende for en barekraftig utvikling av vare omréder. Strategiene om & prioritere
kollektivtransport, ke sykkel som transportmiddel og trafikksikkerhet i forslaget er positivt.

Kongsbergregionen stetter at drift og vedlikehold prioriteres slik at forfallet av vegnettet stanses.
Okte rammer til stamvegnettet ma komme i tillegg for 4 sikre nadvendig utvikling i regionen.

Kollektivsatsing.
I Kongsbergregionen er kollektivtransporttilbudet fragmentert, ikke samordnet og et lite attraktivt
alternativ til privatbil.

For Kongsbergregionen er et stamnett med buss internt i regionen og med forbindelser til Oslo,
Gardermoen, Grenland, Kristiansand/Stavanger i jernbanenettet, nadvendig for & na nasjonale og
regionale mal. Regionen arbeider med Knutepunktstrategi som grunnlag for et slikt transporttilbud.
Det er viktig at transportetatene folger opp med virkemidler for 4 sikre maloppnéclse. Viktige
elementer i et slikt tilbud er dobbeltspors jernbane mellom Drammen og Kongsberg, innlemming av
Kongsberg i intercityomrédet, sikring og utvikling av togtilbudet pi Bratsbergbanen og opprettholdelse
av togtilbudet fra Drammen / Kongsberg til Kristiansand/Stavanger. Timesbusstilbud mellom
tettstedene i regionen, knyttet sammen i de store knutepunktene Notodden, Kongsberg, Hokksund er
viktig for en barekraftig utvikling.

NTP-forslaget prioriterer Ringeriksbanen foran et utbedret jernbanetilbud til Kongsberg.
En investering i dobbeltspor mellom Drammen — Kongsberg vil ha langt starre nytte i forhold til
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kostnader, enn hva en innkortning av Bergensbanen vil gi. Notodden, Kongsberg, Eikerkommunene
inngér i et felles arbeidsmarkedet med Drammen — Oslo. Strekningen har stort potensial for ekning i
lokaltransport med tog. Kongsbergregionen som vekstregionen betyr mye for avlastning av Oslo-
omradet. Rask togforbindelse til Oslo/Gardermoen betyr mye for det nasjonalt viktige industrimiljeet
pa Kongsberg. Investering i dobbeltspor til Kongsberg vil vere den beste samfunnsekonomiske
investeringen innen jernbane i Buskerud.

Endringer i reisemiddelfordelingen forutsetter at det er et tilbud pa plass, at tilbudene er koordinert og
samordnet slik at kollektivtransport blir et reelt alternativ til privatbil. I forslag til NTP er det papekt
mulige virkemidler for & pavirke reisemiddelfordelingen. Kongsbergregionen ber om at satsingen
forsterkes med raskere tempo i & utvikle kollektivtransporttilbudet ogsa utenfor storbyene og sterkere
gkonomiske virkemidler fra Statens side for & pavirke reisemiddelfordelingen. Nasjonal transportplan
ber tidfeste mal om utbygging av kollektiviransporttilbudet og folge opp med midler. Utbygd
kollektivstamnett som binder byer og tettstedene sammen ber vaere et mal i planperioden.

Kongsbergregionen stotter forslaget om & arbeide videre med heyhastighetsbaner i Sor-Norge. Det er
viktig at det arbeides videre med alle de ulike alternativer for forbindelsen Oslo -
Stavanger/Haugesund /Bergen.

Kongsbergregionen stotter foreslatt strategi om mer gods over pi jernbane.

Det er gjort lite forsok med 4 betjene det nye store utbyggingsomréader innen fritidsboligmarkedet med
kollektivtransport. Kongsbergregionen ser dette som et viktig del av utviklingen innen
kollektivtransportomradet.

Kongsbergregionen ber om at kollektivsatsingen loftes betydelig i planperioden, slik at kollektiv kan
bli et alternativ til privatbil som transportmiddel.

Kongsbergregionen ber Telemark og Buskerud fylkeskommuner innarbeide de generelle
merknadene fra Kongsbergregionen i sitt videre arbeide med NTP 2010 - 2019 og ber spesielt
om at folgende tema blir prioritert i fylkeskommunenes uttalelser:

® For 4 realisere gode og nadvendige vei og jernbaneprosjekter i vér region bar den ekonomiske
rammen i NTP 2010 — 2019 gkes med minimum 20% av planrammen slik det er beskrevet i
plandokumentet

® Jernbanestrekningen Drammen - Kongsberg med dobbelt jernbanespor til Kongsberg og
innlemming av strekningen i intercityomradet. Tiltaket gis forsteprioritet for storre
jernbaneinvesteringer i Buskerud.

® Ferdig utbygd E134 gjennom Kongsberg (Damasen — Saggrenda) snarest mulig i planperioden
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Kongsbergregionen 11.03.08
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