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Haukelivegen AS
Høyringsuttale til framlegg  til NTP  2010 - 2019:

1.0. Innleiing.

1.1. Overordna mål og strategiar.
AS Haukelivegen stør dei overordna mål og strategiar som er formulert i framlegget
til NTP:
a. Bedre framkommelighet og reduserte avstandskostnader for å styrke konkurransekrafta i

næringslivet og bidra til å oppretthalde hovedtrekka i busettingsmønsteret
b. Ein visjon om at det ikkje skal forekomme ulykker med drepte eller livsvarig skadde i

transportsektoren
c. Bidra til å redusere miljøskadelege verknader av transport
d. Transportsystemet skal vere universelt utforma (tilpassa folk med funksjonshemminger)
e. Meir godstransport på sjø og bane i staden for på veg
f. Meir kollektivtrafikk, gange og sykling i byane.

Vi meiner at del prosjekta vi prioriterer  lenger ut i  dokumentet,  stemmer overens med
desse måla.

1.2. E134  som nasjonal transportkorridor.
Betydningen av eit effektivt samband i dette området av landet kan knapt
overvurderast. Det er av vital betydning for store delar av sør-Norge, og det klart
mest brukte aust/vest-sambandet både totalt sett og for næringstransportar.
Dette er grundig dokumentert, mellom anna av Vegvesenet i del analysane som er
laga i forkant av NTP-forslaget og del analysene som er laga særskilt til planarbeidet
med nye Haukelitunnelar. Den strategiske betydningen ser ein tydelegast når ein ser
tilknytningen til andre stamvegar (E39, E18, RV9, RV13, RV23) og del nærings- og
befolkningsmessige tyngdepunkt som blir knytt saman av dette vegsystemet.
I norsk samanhang er dette ein unik infrastruktur - med potensiale for store
forbetringar til nytte for samfunn, miljø og verdiskaping.

1.3. Auka vekt på drift og vedlikehald.
AS Haukelivegen stør forslaget om auka vekt på drift og vedlikehald, som sikrar
eksisterande realkapital, men aksepterer ikkje at dette går ut over midlar til
investeringsprosjekt.

1.4. Auka totalramme.
Det er i dag eit stort etterslep både på vedlikehaldssida og på investeringssida.
AS Haukelivegen krev at totalramma for samferdselssektoren blir auka med minst
60% for å ta att ein del av etterslepet.

1.5. Finansiering.
AS Haukelivegen meiner forslaget til NTP dokumenterer at nåverande system for
finansiering ikkje gjer det mulig å nå dei overordna måla for samferdselspolitikken
(punkt a-f ovanfor). Det må derfor arbeidast fram nye finansieringsformer der meir
ressursar til infrastrukturbygging blir lagt til grunn.



3.0. Nærare om nye  Haukelitunnelar.

3.1. Plansituasjonen.
I forslaget til NTP er ikkje nye Haukelitunnelar tatt med eller nemnt. Då forslaget til
NTP blei laga pågjekk det eit aktivt arbeid med å få fram nødvendige planar i tråd
med formelle krav. Alle planar er nå ferdige og den formelle handsaminga pågår.
KS1-prosessen blir styrt av Samferdselsdepartementet.

3.2. Miljøsituasjonen.
Bygging av nye Haukelitunnelar vil vere eit miljøtiltak av relativt stor betydning. Forsking
(SINTEF) dokumenterer til fulle samanhangen mellom høgdeforskjellar og svingete veg på
den eine sida og drivstoff-forbruk og utslepp av klimagassar på den andre.
Denne samanhangen har stor generell interesse.

I forhold til nye Haukelitunnelar blir det svært store utslag sidan nåverande veg inneheld
mange høgdemeter og tildels har svært dårleg horisontalkurvatur i kombinasjon med stigning.
I klartekst: Bratt og svingete.

3.3. Vedlegg.
Vi legg ved 2 dokument:
• Dokument 1 er samanstilling av fakta og vurderinger knytt til prosjektet med nye

Haukelitunnelar.
• Dokument 2 er SINTEF-rapporten laga til Vegvesenet i samband med planarbeidet for

nye Haukelitunnelar (datert 21.06.2007).

Vinje 30.  april 2008,

For AS Haukelivegen

Dagleg leiar
35068403 - 97037989



E134

Realisering av nye tunneler

Seljestad -  Haukeli

Utvikling av E134 med nye tunneler Seljestad - Haukeli er
topp prioritert av bedrifter/næringsliv,

fylkeskommuner, kommuner og lokalmiljø
i hele E134 sitt influensområde.

Næringslivet krever:

1. Ny veg ved RrddaIMaukelifjell må inn i NIP og realiseres i perioden.

2. Første delprosjekt (ny Haukelirunnel) m realiseres i perioden 2010-2013 og må
derfor  inn i handlingsplanen for denne perioden.

tMdol ,  HaukOlbegen.

www.134.nu



9equnneke ror  IIW)gging av av Ek34&lje9al-HauktlTkeO ni:

PØlektet M1ar vital hct)dning treel ven og vikiE verdivkapingsomrude utal fa eller agn
alternativt

Powjeda kjetter konkurmnsevilk3o og gir forutsigbarhet i leveranser.

• Prosjektet åpner for stabil ssmM1andling not vest 1 denne delen av landet.

Prosjektet har stur retirering for samfimnsutvikling. folketall ett beseiring i umfvdel.

• Prosjektet er viktig for å oppnå akseptabel 12Gkksikkerhet, akseptadel rc ursbnk og reduserte
miljøutslipp.

• Prosjektet trengs for å legge til rette for bedre inkmmvdal transport laps. bane. val. og lufttrafikk)

Om E134:

El 34 er en del av  vegnettet i Norge, og dan klan mesl tmfikkwle av Øsbvesr forbindelsene Analyser
i forbindelse med s amveguuedningenc til NTP sto fast at dagens El 3C over Haukeli er  en meget viktig
samferdselsåre Øst-vest. Med bygging  av flere planlagte vvittig  i Rogaland og Hordaland vil El 34
bli enda viktigere 1 fremtiden. For rime deler  av in luensonaådet er i paksis EI30 eneste realistiske
attenkiv.

Nanngslivei på strekningen Fergen -  Serveringer er  sterkt cksØttet neo tilsvarende atm behov fm
transport. Dette gjmat F136 M1azen saNg viktig funksjon.  En angualkkandel  på 20% er uvanlig løy,
og unarrestreker dets.

El0 betjener en stor hrolkning_ f å Ser-VOdandet (Stevanger og Bergen) kow sat om lag 81010.000
innbyggere, og rundt Oslofjorden ca I S l.0]l innbyggee Mellom disse Ø ca  WI ps) innbyggere i
iMUevaaådet langs FI36.

E136 er nggade n i oansptau>unnet nesttan Haugalantlel5unnbvdland/indn-Ylte Hardanger/Bergeo
vet og (irenlandNes fol&Osloamradu i on.

PmhllmslRRpRV - dagers*ussjo

Deler av  strekningen Scljwal - Haakeli has svor dårlig sualard ned smal tg bratt  veg. Regulariteten
bøgenus av kolonnekjøring og stenging på~temt . I tiIIe kommer stenging som felg a, fastsetter
rug ulykker som regneså medfrue mina tit mnd, od M1rw vegen erstengt. Den Mye andelen
angtraikktnyn lek lostokapWletren De stoet Imydefø4jcll1ne$ deus. delen av F1å6a

an kostbare fm  n ting enleksa og gir stete negative konsekvnnn i tune as slipp øg
evergifØk

t
. krav

song av  Militarister og Inter. oiog har medføn a denne deten
kn

a,
a EI N ikke lenger

tilfredsstiller krav m dagens nafikk sena ekststecns tunneler hat udlstæl kelig dødde.de

Dagens trase har idMge Stuens Vegvesen 1420 høydemeter stigning og lit dels svart  vanskelig kmvaar.
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Prølektb.skrtrebe:

prosjekta går ul på å byggen ' vegtrau mellom Seljesrad i LVdadalen og Ule, bain pi Hauke liFjell.I
done Inngår to nye tunnek [  pluss litt veg i dagen ve kryssing av VdiW len. Tunnelen Ira Selicacd til
Vall&len er tilnærmet horisontal ,  og tunnelen fm Volldalen til Llndvan har en moderat stigning)
Valldelen pikoldes RV 13 Ira Røldal og indre Ryrylko.

Den nye vegtnwrn vil gi store innsparinger i kjoi tids-,  og ulykkeskostnader Den vil lagt på vei
Leme regulurltepprublen iene, og gi betydelig emigr ere i Øtbmk og utslipp til milits .  Innenf r
prosjekmnubder vil nnydem:tru reduseres mott over 50%, og problemer H korttur vil folle belt bort
(e nedenfor).

Sentrale dato:

Total lengde ny vei26,9 km. mol eksisterende 38,3km (11 km innkoding)

Vegyanderd: St tofelts stemei for ÅDT 15W -4 ..
på hver side

Totalbredde 85 meler inkl I ni skulder

Tunnu4mndaN: Tunnelprofil T95  med lott hMde 9,5 meter og kjorehonchrcddc på 9,11 meter.
Tuntariklasse B  rted rikere ajc fur hver s m utt et  og stu pinje for hver 210X1

IyYrl iymod
S~-V~ YIWm•IIYA

Lmlke OWb 61Q'!km

SlylbSm Q9% 3%

fYk! 1Aatot ljmplmk



Karluisn111 og bevdeprofi.

Kan vase tunnel Sellcstud - Velldalen (Røldal), og Valldalen- Uevåvatn (Haukcb)'.

Høydeprofil Sdjcstud-  Valldalen og VaØklø-Ulevåval¢

Tunnelinnslag og lesning kryss  RV13 - anbefalte  løsningen
4



Ny flaukelitunud  - innslag fra Øst (Ulevå)

Andror, 10ming lier toddi som gar inn omtrent på
e sted som nå skumt til dean er en.

- ° kortere  nnel fm dalhun  innenfor, daft
meri aner h andtering a, møtte  Regg nauv

F adth  ,ed fall  mot N dobl a,vårer

A Øst for HUketitunnelnvl massere blb rukt ild
1 ege veien høyer, i trnoign og det vil bli

cn ekstra bredde for b hl bryrynøene att

a
ridderen . Dette bl, da en god sykkelram onn

i ømme2n.

Ny RPldals[ntunel- innslag fra vest

l unnellenslaget ved Korlcmill er lagt før dat bratte Stig ringen så, mor
rende Sdjwadtunnel. lnnganganivåu er praktisk talt på samme

høyde som i V alldalt bunden blir likevel bygd med ei linne stigning
r neidrett fora sikre danering. Se annen skisse som vøcr

høydeprofil.

Vol [mkø!dalsmimelen vil masavu hli brukt til untldelseav veen
ril paekeriugi'ueal

Kryssing av  1, alldalen og kaksingen 4, RV 13.

I V ulldalen blir det bygd mpl:mskry,,
Dette letterav- og pikjønag til RV l3 og
Røldal.
Mmredcrymi ( masse fl a begge tunnelene)

Ylandl Vonen:
KnnvmlvalulgreimP kmisekvensmgtoing

nkr etablert på mangoene Her vil det vane
plass for sennormbtgg av ulik karakter.

og kommamdelplan er ferdig utarbeidet
for prosjektet KSI romlyse Ør prospekter

ande utarbeiding ror
Samferdselsdepartementet.



rdepl tot utgpbg t NTp:

Hele planomskdet planlag)  med lanke på Nasjonal Tansponplan perioden 2010- 2019.

• Nyveg«ed køldalMaukeliljell må inn i NT" og realiseres i lenØ,

• Førsle delpwjekt (ny Haukelitumel)  mA rWiccrts i perioden 2010-2013 og må derfor inni
handlingsplanen for denne perioden.

Finansiering:

Stamveg - statlig finansiering,  delvis med Øpenger,

Miljø:

Innenfor de areal mm blir  fysisk heren av veganlegget, er del ingen områder som hm vemdlatus. Det er
ikke regisir) sjeldndsåNUe aner i området. Villein, vil fA klent bedre vilkår,  ved at burieren mellom
beitømrAdene på Hardangervidda og Setesdal-/Ryfylkebeiene fmsvinnc. Tilenke) u ikke i konflikt med
byttc,cnnr~  eller merkede turstier.

NU det Velder utslipp blir det  vist dl  nihell på neste side.

Ella av utbygging:

I tabellen under a vist fatedriog av srnhaledau ved nibygging av E134. Eterson E134 er em meget
viåiig forbindelse  fa tungtrafikken,  har vi valp å vise innledninger P tunnip fa ei laset vogn og på
niøkningen fra Settesal dl Ukeravnen (Haukeli). Noe mindre mWg  nen i pinsiØ =me fbW kan
føveolesfm pusmibler og kjøretøy av mellom4 Eende klasse.

Nk Ø gjelder kjerekounslr a fetdelem niel nyv tetap spre. Sli jr på dekt Memserog drivøki
ncdovubakke på nkvemtxk vei verrenn  å .-Ølike sturt ]meneder tun detdu vpcllkmmelve
utgjør i ravbakke,  Med ninåe ad ril M male kmnMSMldet  ven  omlag det dob&he av M utan
d dvs rtpomtva i tabellen på rene ude-

Uibygpng av demt delen vil ha stu betydning fer kdkkdvmfikkø i frem av kØ røxu6 øket
kranfan og helse tegul.ntd  Den, il uyrtr ~  fm ktlkLiv vmym ora fjellet I u0egg
komen en rekke kvaliudse focbehing og øket mRlilevle) Viktig er det  også ai Imv kbt
vil W legt Imøm mwedet Reirfat
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Pddt  8v od766b%-

9Ykktld6l%: H3E13e måc Pabekmgi%

Vsdmydc M900m mm= 30%

lY6aemm:fpg./wg.k N3m/IOm Mm /S59ø 53%/8'!%

kluktlWeYpiegfiL/vnrgk 3A]%/0,9% 13%/13% ]3%/9M

9ual9metitlwpøg : Y1v N® 50%

Pm6rWndlivlØRlmynm: SSbn AØ 50%

lltAiWUVCqRUnsmr. 99kg 186kg 50%

llfAiWmNOaROt-rmr 1Akg 19ke SO%

PeguWilelvin. a100%

Geografisk Infutnsomride   vikllge gMOen

EI 34 Heukelivegen ha en betydelig sambmdngsfunkjon føn "Mn sinn ug  viktig nænngsomrih som
brekker seg 1r6 Sundros til Bergensonufdn i vest og frå (X[u iil GrtNandsomridn i u.r l tillegg

kommer knbind<Istr mm Sndandct

1
m 1

..... , 1 r

[Al

WmI

I

J



Viktige dispenserte aokkelprasikter:

Tilknyttet neikung av El 34 har  også to andre filstøl

Ropa,

515 tenstakstrik

Klåvitt,

ø+nnnu'
erve  ....  trance

veve

paed

4:
storefront,

STRAND
13

de prosjekter helt  vite[ borydning:

medels ennase

lmiealmnnntlø,  forlengelsen av
golgefonntunnJø, a piler for effektiv
forbindelse til området langs og nord for
HardangeMONe,  og området på strekningen

koglast vil gi fast flo, bindene gl Vindgufset  -  Bergen
Blavangemmrådet og Vevd tenor Kostnad ca Kostnad 680 mill nok(Terramar kvalitetssikring
4,5 med nok 20,071- Realisering 2009 -2012.

Bedriftsuttaler:

Em rekke h e nter i  omØa entrer å understreke al en må lå of et betyde i g fot I... El 34 Hmfm,,,I V,
na og,] med dette gløtte helt klan ar.

F 134 pen hat vi sen øst -vest reiret forbindelse for område[ Bergen - Stavanger og ( iren land -
Vestfold -  Oslo.  Elt kan ikke vente lenger på er betydelig Tøft i utviklingen av dette sambandet, og
hever pwjekle[ Seljestad -  Vendelen -0 levå taltinn for renlfsenng i NTP 2010 -2019_

• [`nome del av vasstand må inn l baodbn svianen fm perioden 2010- 2013, og bygges i tapet av
denne perioden.

• Næringslivet er lmisforstått mnd at bompenger kan bli nødvendig for rgnid ning av pjekter.
oft  dl også peke på betydning v å lå røM1am r..Krid •en kogfas
Blavangemmredet og Nordlæren,  tre ]ondalsmnnelen mol Hardanger og omrddel mellom  stend og
Bergen.

• Et oppgraden 0134 sen l vansmektet mod viktig utvikling av E39E18 vii legge ul nette fot
nåværende nvet frnmddig konkurranseevne.
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SINTEF
Kjøretøykostnader tunge kjøretøy

SINTEF Teknologi og samfunn
Veg. og Transportplanlegging

ø ar
ee kaearesae :6  P  aset 6

Toeav  73 5N 47 05
T,i,e 73 g 4e 20

FOrrekSiNgikeret NO 94o DD7 G29 eske

aGdOERNG
Apen

ege Alsaks Statens vegvesen Regionvert

12007-0621 Andra Straume

Kjøretøykostnader for tunge kjøretøy avhengig av stigningsforhold

Dcue nota¢l yr ev mrersikt over hvordan kjørctøykosmederberegnes Far (unge iaretøy.Forul-
sel ningeneer basen dert aØsltlle mGOdikken sum erlagt l grunn 1 evelysevsY øyer EFrEKI 6 (ny

radon i tilknytningil revijon av Ilandbok 140 Konsekvensanalyser i 2006).

Kjø¢toykøsnsadene beregnes i EFFEKT i to horgidder

T) Drivsrofkostnader, avhengig av kjøreran og vegstandard (stigning og kntvalur)

2) Di stansetvhengige kosmsden fari beløp pr l n

1 Drivstoffkostnader

(Figurene er i danne delen for oversiktens skyld samler etter hverandre)

Tros smfkosmaderberegnes mol ;n rnnlag, en egen do vsmffmodell der det tas hensyn til reseptiv og
estragon i stigningsforhold og horuontalkurvatnr (i EFFEKT beregnes kjørebanen ved hjelp av en egen
rastsm(,dell). I tillegg gjøres en viss korreksjon for dekkejevnM1 l (brakorvet med IRI). Det er egen

ed  et
fRnodell for lefle biler, lastebiler og vogntgg Villegg beregnes dmsmfforbmkfor boss, basen
forhold til fotbraket for lastebil(ikke nærmere smalt her).

Først be c6mes et basisforbmk for rett og flatveg som vist i figur I Do som her er kall Lunge er en
vekdng av 60 We lastebil og 40 S. vognrom .vom er standardfordeling i HI 'I I KT (kan raderes).

Basisforbruket korrigeres derous bor stigning som vist i figur 2.

I t, hogg korrigeres for horisontalknrvamr som vist i figur 3. Denne korreksjonen er lik for alle typer
tunge kiommy-Det er ikke tan hensyn to  denne korsekRjonen videre i dane notatry da det Iran er lagt
vekt p& etitrrtinggns innvirkning.

rutel grunnlag i er kombinasjon av figur I og 2 er det bereprer et dmstofforbuk (literdnil) avhengig av
stigningsforhold, som vist i figur 4.

NOTAT
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fo*rvkel i figur 4 gir urindag focl barme m dnsmolfkoswd p km avhengig av stimiamfochold.
(lene a fiuthstih i figm5 og 6. Det paus m kmuadme m barin  pk m mm%nnsnkauomkk
ddsnoNpis, som betyr at den a dakfuov  avgi la.Ilen aemtumrekammiske lirapism for dunel
a b 4,32 i primivl3005-

I figur 5 ada vin kostheder fa kloring i å  renring (stigong eller W ). I figw6 add (mairur m
nmingsfadeling f nafikkm p5 50/50. som bety( m ufikkm m UY i begge ~g (die m m og
sanwe klmary k i~ best retøuga  Imgs m On eveknmg).

Figur I. Basis drivstofforbruk avhengig av kja f rt (ren ogQai veg, ]Ri = 3)



hiFn= 6nnekgan iv dri slo%orbmk avhengig  w eigning

kYg,,,S K rnkihn mvbivsiof rbnik avhengig nv hnrbnnmlkurvatø  (likt%or alle typer mage/
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ffyur5 : Omsmp..vslnadfngm6gl2nreinlnNlkr / kmeksØøka"8ffc,==2005
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