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Vedr. kigring med brede landbruksmaskiner pa offentlig vei — hgringsuttalelse.

Vi har mottatt til hgring rapport fra den arbeidsgruppe som Samferdselsdepartementet har oppnevnt
vedrgrende "Kjgring med brede landbruksmaskiner pa offentlig veg.”

Vi gnsker a gi fglgende uttalelse om rapporten og de tilrddinger som fremkommer.

Bakgrunn.
I landbruket har det skjedd en omfattende strukturendring i Igpet av de siste ti-arene, med stgrre og

feerre enheter, stgrre redskap og mer innleie av utstyr m.m. Dette har fgrt til at transportbehovet
langs vei har gkt betraktelig. Dette igjen har resultert i at regelverket rundt kjgring med traktor pa vei
har blitt foreldet og trengte en "oppfriskning” mht dagens situasjon. Det er ogsa stor forvirring rundt
hvordan regelverket skal tolkes.

Innledning.
Det a ferdes pa vegen med bredt utstyr er noe bonden gjgr av ngdvendighet, ikke av lyst. Bondens

inntekter hentes utenfor vegen. Bade bonden og gvrige trafikanter har interesse av at
landbruksmaskinene kommer seg fra den ene til den andre teigen enklest og smidigst mulig. Pa
grunn av de store strukturendringene i landbruket de siste drene, driver hver bonde n& stgrre arealer
med mer rasjonell redskap, men dette forutsetter mer kjgring langs veg.

Dessuten vil vi peke pa at det ut fra ulykkesstatistikken p offentlig veg, ikke er noe som kan fgres
tilbake til brede landbruksmaskiner. Ulykkene er derimot ofte knyttet til vegarbeid i tettsteder eller
at traktorer blir brukt til privat bruk av ungdommer. Eventuelle tiltak bgr primaert rettes mot disse
gruppene og ikke fa en slik utforming at det sterkt hemmer de som driver dette som en serigs
naering.

Merknader til de ulike punktene i kap. 6 i innstillingen - Forslag til tiltak.
Punkt 1 - oppheving av avstandsbegrensningen.

TLIF stgtter opp om det forslaget som pr i dag foreligger mht oppheving av avstandsbegrensning nar
man kjgrer med redskap mellom 2.55 m-3.50 m. Kravet til rasjonell drifta innen landbruket tilsier
0gsd at dette var en urimelig avgrensing. Det var derfor helt ngdvendig at dette ble fiernet og en ser
sveert positivt pa at det ble gjort.
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Punkt 1.1 - fartshegrensing pa 30 km/t.

Farst vil vi vise til avsnittet i innledningen der vi ikke kan finne at ulykker er knyttet til bredden pa
redskapen. TLIF frykter heller at en avgrensing pa 30 km/t vil kunne fgre til gkt irritasjon hos andre
trafikanter og med det medfgre flere risikofulle forbikjgringer. En slik avgrensing er ikke
fremtidsrettet.

Nye traktorer er i stor grad konstruerte og godkjente for en fart pa inntil 50 km/timen. For redskap
som gar pa hjul gir CE-godkjenningen evt. Homologation-regelverket redskapene en godkjent fart pa
25, 40 eller 50 km/timen. For redskap som henger pa traktoren og ikke har egne hjul, er det farten
traktoren har lov a kjgre, som er avgrensingen.

TLIF kan ikke stille seg bak en hastighetsbegrensing for brede landbruksmaskiner, da effekten av
tiltaket mest trolig ikke vil veere positiv, og tiltaket vil i de fleste tilfeller medfgre vesentlige ulemper
for alle trafikkantgrupper.

Punkt 1.2 — krav til merking.

TLIF er enig i at det ma veere krav til god og klar merking av traktor og redskap. Det gjelder bade lys,
refleks og roterende blinklys. Vi vil sterk anbefale at regelverket mé& samordnes med kravene som
gjelder i EU/Tyskland, slik at fabrikkmontert merkeutstyr tilpasset disse markedene godtas ogs3 i
Norge. Det er ogsa viktig at krav til merking av traktorer og redskap blir forstatt av andre som er ute i
trafikken.

Punkt 1.3 — krav om fglgebil for maskiner over 3,0 m.

Kravet om fglgebil fra 3,0 meter antas a pafgre landbruket ekstra kostnader pd mellom en halv og tre
kvart milliard kroner &rlig, uten at gruppen har klart @ sannsynliggjgre at tiltaket vil gi bedre
trafikksikkerhet enn dagens ordning. Landbruksmaskinene har i dag en kapasitet fra 20 - 80 dekar pr
time. Gjennomsnittet som blir brukt pa hvert skifte blir ut fra dette ca 2 timer. Dette fgrer til at den
som kjgrer fplgebilen ma vaere med hele tiden og kostnadene blir opp mot 60 % hggere med
grunnlag i konkrete tilfelle og tall fra regnskap til maskinkjgrere.

Da det ikke kan visses til ulykker i noe omfang pa grunn av kjgring med bred redskap, s& vil denne
ekstrakostnaden ikke fgre til noen gevinst.

Krav til effektivitet og rasjonell drift innen landbruket er stor. Bred redskap er en del av tilpassingen
av dette, og det gar mot den generelle utviklingen & sette kravet til fglgebil ved 3,0 m bred redskap.
TLIF mener denne grensa bgr vaere som i dag fra bredde over 3,5 m.

| stedet for fplgebil ma en benytte begrepet fglgekjgretgy, slik at en ikke er bundet til at det ma veere
en bil. Maskinstasjonene praktiserer ofte at to traktorer kjgrer ut pa et oppdrag samtidig. D3 kan den
ene traktoren veere fglgekjgretgy for den som har den redskapen som evt. krever fglgekjgretgy.

Det er ogsa viktig at breddebenevnelsen i regelverket blir satt med en desimal — ikke to - da bredda
pa landbruksmaskiner kan vaere noe variabel pa grunn av opp- og nedjustering av lufttrykket i store
hjul. Dette bgr og falges opp i forskriftene.

Punkt 2 — rushtidsavgrensing.
TLIF er skeptisk til en generell rushtidsbegrensing. — | onnene stér store verdier pd spill, og

arbeidstidene bestemmes i stor grad av meteorologiske og agronomiske forhold. Landbruket er
spredt fra bynaere strgk til de mest avsidesliggende steder. Derfor er rushtidskravet meget vanskelig
a forholde seg til.

Vi vil presisere at landbruket i stor grad prgver a unnga kjgring i rushtida. | ulike sesonger da arbeidet
ut fra klimatiske og agronomiske vurderinger, ma gjgres pa rett tidspunkt, er rushtidsavgrensningen
vanskelig @ forholde seg til sa lenge en ikke er herre over vaeret. Klimaet i innhgstingstida kan ofte gi
25 nedbgrsdggn pr maned. TLIF er klar over at dette er spesielle tilfeller, men det kan fort oppsta
situasjoner der en rigid rushtidsavgrensing vil fgre til klare gkonomiske tap for enkeltbgnder som ikke
far utfgrt arbeidet pa rett tidspunkt ut fra krav til kvalitet p& produktet og fare for forurensning og
gdelegging av jordstruktur.




Et annet poeng er at i rushtid gar trafikken svzert ofte ikke raskere enn at traktorene utmerket godt
kan holde fglge med kgen.

Punkt 3 — tvillinghjul — brede dekk.
TLIF ser positivt pa innholdet i dette punktet. Vi forventer at dispensasjonssgknadene behandles

hurtig og smidig basert pa forslaget i rapporten, og at landbrukets behov blir akseptert uten ungdig
byrdkrati. Det antas at beltetraktorer kan veere aktuelle for Norge en gang i fremtiden. Disse har som
regel en bredde over 2,55 meter. TLIF foreslar at beltetraktorer faller inn under samme ordning som
traktor med breidekk.

Punkt 4 — konkurranseforhold.

TLIF peker pd mindretallets punkt 4. Som nevnt tidligere er flertallets fokus pé
konkurransemomentet i denne saken overdimensjonert, da det etter var vurdering i praksis er lite
konkurranse mellom entreprengrer og bgnder/personer som driver leiekjgring innen landbruket. Ved
annen kjgring med overbredde, bgr traktoren innga under samme regler som for annen
godstransport.

Gjgdselvogner.
TLIF synes det er fornuftig at gjgdselvogner kan kjgre gj@dsel fra lager til lager og fra lager til og

jordet.

Annet.

TLIF anbefaler at de gvrige saksomrader som arbeidsgruppen peker pa blir tatt opp til vurdering.
Seerlig gjelder dette forhold rundt fe@rerkort og f@reroppleering.

Arbeidsgruppens sekretariat fikk ogsa innspill om problemstillinger knyttet til tilhenger og slept
redskap, men dette punktet ser ut til a veere uteglemt fra rapporten. Vi hadde her et felles innspill
med Bondelaget, hvor momenter som vektregler, slept redskap bestaende av flere ledd,
registreringsplikt med videre ble nevnt.

Med vennlig hilsen
TRAKTOR- OG LANDBRUKSMASKIN-IMPORT@RENES FORENING
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