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Forslag til
VE DTAK

1Høringsnotatets folslag til ny lov om ozerføring av rettigheter og forplik telser

1.1Fy4keskommunenes nye ansvar på samferdselsområdet må økonomisk kompenseres,
herunder vedlikeholdsetterslepet som foreligger i samsvar med Stortingets merknader og det
finansielle ansvarsprinsipp anført av Regjeringen. Det må utarbeides en forpliktmde tiltaks- og
opptrappingsplan for å dekke inn vedlikeholdsetterslepet For å møte behovet for nødvendig
kompensasjon må Staten i tilegg til å øke rannmetilskuddet til fylkeskommunene, etablere et
infrastrukturfond.

1.2.Forslaget om å sette eksisterende veglovens §  7, som setter krav til skikkelig vetandard ved
overføring fra ett forvaltning;nivå til et annet, ut av spill er uakseptabelt.

1.3.Kontrakter som i 2009 må inngås/forlenges, må ikke legge opp til økte standarder eller økt
økonomisk omfang uten i naErt samarbeid med og etter avtale med fylkeskommunen
Fylkeskommunene må fra 2010 ha handlingsrom til å tilpasse og utforme samferdselspolitikken i
eget fylke innenfor overordnete nasjonale rammer.

1.4 Ved eventuell overføring av fergestrekninger fra annet forvaltningsnivå til fylkeskommunen,
må fylkeskommunens sikres økonomisk kompensasjon både i forhold til drift og eiendom

2.Horingsnotate1s forslag encirinwr i zeglown ogustmfikklown

2.10ppland fylkekommune er sterkt kritisk til endringer i veglovens §16 og §62 og
vegtrafikklovens §40 med tilhørende forskrifter som gir Staten anledning til å gi påle{,F,/instrukser
for hvordan fylkeskommunene skal bygge ut, vedlikeholde, drifte og forvalte det framtidige
fylkeskommunale vegnettet.



220ppland fylkeskommune kan heller ikke akseptere førinwr for fylkeskommunmes interne
organisering som vil stride mot kommunelovens grunnleggende bestemmelser om
selvbestemmelse og handlingsfrfflet til å forme organisatoriske løsninger for sitt ansvar og sin
oppgaveløsning.
Forholdet mellorn staten og kommunesektoren må i tråd med regjeringens politikk, utvikles i
retning av partneirsk?4, og likeverd, og slik at relasjonene mellomnivåene må baseres på klare
ansvarsforhold, tPit og gje 1.1s. dighet.

2.3Eventuelle jurldisk.e normer for samferdselsområdet føringer må konkret lovItjemles og ilcke
forskriftsfestes.

2.4 Oppland fylksskommune mener det må etableres en modell for vegadministrasjon der det er
et klart skille m bestiller og utfører og der fyikeskommunen sombestiller må bli styrket for
å ivareta claine • •onen på en filfredsstillende måte. Det inne~ at
fylkeskommunen styrkes med ressurser knyttet til besfillerfunksjon, strategisk/overoninet
planlegging, utblggingspakker, budsjetter og ferjedrift.

Vegdistriktene i $tatens vegvesen bør gis en organisering som sikrer god samhandling mellom
Statens vegvesenbg fylkeskommunen .

2.5 Fylkeskornmånene bør overta ansvaret for å godkjenne lok31.e og regionale bompengepakker
somberører lok4e og regionale veger.

Stein E. Thorud
ass fylkesråchmnn
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SAKSINNSTILLING

Høringsnotat nr  1  - forslag til ny lov om overføring av rettigheter og forpliktelser

Bakgrunn

Samferdselsdepartementet har i forbindelse n-ed gjennomføring av forvaltningsrefonnen sendt
på høring 2 notater som omfatter

- Fotslag til ny lov om overføring av rettigheter og foTliktelser ved gjennomføring av
forvaltningsreformen

- Forslag til endringer i vegloven og vegtrafikkloven

Det gøres oppma-ksom på at fylkeskommunene sammen med KS har hatt en prosess for å
utatbeide felles forslag til høringskommentarer fra fylkeskommunene. Dette saksforelegget
bygger delvis på dette.

I høringsnotatet heter det at dagens lovverk er ikke tilstrekkelig til å sikre en effektiv og likeartet
overføring av rettigheter og plikter fra Staten til fylkeskommunene og Oslo k.onuflune, og
likeartet behandling av tredjepason ved selve overføringen. Samferdsetsdepartementet fores1år
derfor at disse forholdene reguleres i en egen lov om overføring av rettigheter og plikter fra
Staten til fylkeskonununene og Oslo kommune. Bestannelsene som foreslås gjelder tilsvarende
ved statens opptak av fylkesveg og kommunal veg til riksveg. Hensikten med lovforslaget er å
regulere disse forholdene slik at det ikke oppstår tvil om de respektive vegtnyncligheters og andre
berørte parters plikter og ansvar ved omklassifiseringen. Fylkeskommunene og Oslo kommune
trer inn i inngåtte kontraker med de samrne rettigheter og forpliktelser som staten hadde.
Samferdselsdepartementet foreslår følgende lovtekst i ny lov om overføring av retrigheter og
forpliktelser ved gjennomføring av forvaltningsrefonnen:

"§  1  F onnll
Fonnllet ned denre lown erå gi ozergingsbestemtmlser i tilkinjning til ozerforingav arignksagnett zed
giennonforingavfonaltninwiefornm

§ 2 arrføringavrettigheter ogfoipliktelser
Fykcslcommmen ozertar statens tettigheter ogfolphk telser knyttet til nkszegognIcsa~orbirrielæ som
oniclassifisens til fijkeswg ogfijkesze~bindelse  zrdgiennomfrningavfonaltningsrefonten, nrdfrigjørende
zirkningfor staten. Tilsanende gielder for Oslo kommtme wd oniclas8ifiseringavøaignksagtil kommural zegi
Oslo.
Det som er bestemt i pamgmfen her, gielder tilsairendezrdozerforingavrettigheter ogfcmhktelser der staten tar
opp flikeszegogkonuntavl zegtil nkswgze d siennomforingavfonaltning3refomen. Fordringshazer cgannen
wttijietshazer kan rkke nvtsette segowrforingetter folste ogannet ledd eller gjøre  eldende at awrføringen ubjør
en bortfillsgrunn for rettsfolholdet."

Fylkesrådmannens vurderinger

vil spesielt gi merknader knyttet tcil forhold vedrørende de økonomiske sider
vedrørende overføringen av vegansvaret og inneværende års prosesser knyttet til
kontraktinnffidser som vil binde fylkeskommunene opp fra 2010.
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forutsetter at fyikeskommunenes nye ansvar kompenseres fullt ut, herunder
vedlileholdsettelslepet. Det vises til følgende rrerknader i Innst. 0. nr. 30 (2008-2009) om
forvaltningrefonnen: Komi~fiertall, nrdlermenefra Atbeiderpurtiet, Sosialistisk V enstrepz" Kristdig
Fdkeparti, Sentetpdrtiet og V enstr4 er enignrd Regetingx i at omføringamoise rficszaer ogetaise
nkszeifaser til fific  ommuneneintlebærer enozaftringavstote dcononidce zadier til fiikeskonllmnar. På
denne mften betylelisr dden avassdcbtat kunre sa i et hdhetligregiotult utuklinggpaspdctio
Flertalkt t  zdi • •  zilc •

til

Et antr tfiertall, nikmnrneftu ArbeiderFurtiet,Høy4 Sosialistidc V avtreparti, Kristdig F oficeparti,
Sentermrtiet og V aistre, famtsetter zidere atstaten cg til • det

til •e

Stortinget fattet ledtak i tråd med dette og det  er  med bakgrunn i Stortingets vedtak å forvalte at
dette nå følges opp i  den  videre prosess bL a gjennom de lov-/lovendringsforslag som freuunes
inkludert annen paktisk oppfølging av refomen

 vil vidare peke på regeringens uttalte prinsipp om at "rdr rnje owgnzrksskstil
konminer ogfijk4onmurr, dler ckt innfars regler sYnneifører utgfisdcning nz derfor statenftise cpp i

ilcat sdctorenfår ddckd sinenrndgitet"(det finansielle ansvarsprinsipp). (0t. prp.
nr  10 (2008-2009)

Det pekes videref på at lovforset vil sette bet)iningan av nåværencle § 7 i vegloven til side.
Gjeldende veglo § 7 har følgmde ordly±  "§7. Etter at fifice4conmern- i Odo konimnen - har
uttula seg kan dep4tetrentet giere zecitak omat nkstvgdcal leggjast widler gaust onttil fijkagzegdler til
konffnunal zeg E tta' at konmarn haruttak wg kanfificesicommurr gar zaitak omat fifIcesagskal legyst
nal dler gjetust cmtg konmutul zeg Konviarnkan gjere zedtak omat konomml zeg dcal leggist ned
V cdtak etter ' andre ledd kan hicad fick ' settast i utan at kicnidce kni vett£r

re aV

I den samnenheng er det grunn til å peke på foraibeickne til veglovens § 7.
Samf skriver i0t prop. nr. 60. (1994-95): "Problangt giekkr ztsrt- somicke er
zakkeholdt i tilstiekkdiggtud, shk at det ansausnizA som ozertar shke zegy påftres store kostmder zed å setk
demi slcikkdigstard". Sanfenisekkoniteengl Stortinget sluttet segh7 dette oguttaler bl.a. fdgvde ilmst. 0.
nr. 14 (95-96): "Katiteen er enigi at et fonaltningatiol, ansuldigfor111711jerdezeclificeho/d, ikke skal kuntr
zelk kostnader ozzy etannet niur

Det er viktig å merke seg at Samf lovforslag innebærer at overføringen av
øvrige riksveger fra staten til fylkeskommunene, skjer uten at staten påtar seg ansvar for
oppgradering av de vegene som overføres til vegnormalstandard, et krav som staten i det
motsatte tilfellet tiller når en fyikesveg skal tas opp som riksveg medlljemnel i vegloven ellPr
om en kommunal veg skal endre status. Det nye lovforslaget setter denne eksisterende paragrafen
i vegloven til sidt4 Lovforslaget forutsetter også at fylkeskommunene må overta eventuelt statlige
forpliktelser knyttet til garantiordninger på bompengeprosjelder etter ordningm om betinget
refusjon uten at 4atte kompensepas økonomisk

forutsetter at de økonorniske kostnadene knyttet til overføringen av
rilcsvegzne komi*Iseles  i tråd med Stortingets føringer. Hvis det ikke følger midler med ved
refonnen , må det utarbeides en foTliktende tiltaks- og o • for å dekke inn
vedlikeholdsetterslepet For å møte behovet for nødvendig kompensasjon, må Staten, i tdlegg til å
øke til fyikeskommime, etablere et infrastnikturfond. Fondet kan innrettes på
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ulike måter. Ett alternativ kan være at det er avkastningEn av fondet sombenyttes. Et annet
alternativ er at også ressutsene i selve fondet lånes ut med eller uten rente. Innretningan av
fondet kan også variete avilengig av om fondet skal gi lån til infrastrukturprosjekter eller om
avkastningen fra fondet skal gis som tilskudd som ikke skal tilbakebetales.

Det nevnes at KS i samatbeid med fylkeskommunene har igangsatt et FoU-prosjekt som skal
dokumentere vedlikeholdsetteislepet på kommunale veger, fylkesveger og øvnge riksveger.
Parallelt med utarbeidelsen av dokutnentasjonen har fylkeskommunene også iverksatt et arbdd
nied å lage et konktet forslag til handlingsplan for å ta igjen etterslepet. FoU prosjektet og
handingsplanen vil forelin- og kan legges fbran på kontaktkonferansen mellom Regjenngen og
fylkeskommunene.

registrerer også at samferdselsdeparternentet legger opp til at garantiansvaret i
forbindelse med ordningen ombetinget refusjon ovetføres til fylkeskommunene uten økonomisk
kompensasjon. Dette er ikke alwptabelt. Det bør derfor forutsettes at også på dette området så
må det gis en øk.onomisk kompensasjon til fylkeskommunene f. eks. ved at det åpnes for at
Staten fnamdeles er ned og tar garantiansvar, f. eks. ved at framtidige garantiordninger som
erstatning for dagens ordning ombetinget refusjon, knyttes til et statlig finansieTt
infrastrukturfond.

2. • bin • ved o m statli mmunalt ren

Mange fylkeskommuner opplever at Statens vegvesen nå iverksetter tiltak sombinder
fylkeskommunene unødvendig opp etter at reformen trer i kraft. Ikke minst gjelder det Statens
vegvesens innffielse av nye funksjonskontrakteT, hvor det mange stedeT legges inn nye krav som
også vil gjelde etter 2010.

Vegloven
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vil presisere at kontrakter som må inn /forlenges, ikke må legge opp til økte
standarder eller økt økonomisk omfang uten i nært samarbeid og etter avtale med
fylkeskommunen. Fylkeskommunene må fra 2010 ha handlingsrom til å tilpasse og utforme
samferdselspolitikken i egzt fylke innenfor overordnete nasjonale rammer. Det forutsettes at
Samferdselsdepartementet og Statens vegvesen følger opp ovennevnte.

Hofingsnotat nr 2  -  om forslag til endringer i vegloven og vegtrafikkloven

Samferdselsdepartementet legger fram forslag om endtinger i vegloven og vegtrafikkloven som
følge av at ansvaret for øvrige riksveger ovelføres til fylkesk.ommunene. Høringsnotatet
omhandler følgende temaområder. Forhold som oppfattes mindte tekniske endringer omtales
ikke narmere i gjengivelsen nedenfor

Inndeling av vegnettet og omklassifiseting (omtales ikke nærmere her)

- Overføring av eiendonsrett og annen rett til vegnett, veggrunn nun
Overføring av ansvar for øvrig riksvegnett innebærer at fylkeskommanene og Oslo kommune
også blir eier av dette vegnettet med tilhørende gninn. Staten beholder eiendomsrett og
annen tett knyttet til eiendom, konstruksjoner med mer som ikke er direkte knyttet til øvrig
riksvegnett som omldassifiseres til fylkesveg og kommunal veg. Dette gjelder for eksempel
massetak, fritidsdendom, dtiftsbygning, lagerareal, mm



- V • og klageorpn (omtales ikke naarnere her)

Nasjonale føringEr (bindende bestemmelser) knyttet til standarden for offentlig vegnett.

Departementet forutsetter at forsktifter, instrukser og bindende bestemmelser i Statens
vegvesens håtubøker om standard, • • 'd m.m. fortsetter å gelde for all
offentlig veg trom i frantichl er klassifisat som riksveg

Departementet vil vurdem om det er nødvendig å gi nasjonale føringer om minstestandard
for tiltak ved utbng og vedlikehold av fylkeskornmunalt vegnett (tiltaksstandarcl). Det kan
være aktuelt å gi enkelte nasjonale føringer om minstestandard ved fylkeskommunertes drift
av fYlkesvegr*ttet ( •

Samf tet foreslår en endring i forskriftshjemrnelen i § 16 slik at det sikres
tilstrekkelig hjemmel for depattementet til å gi forskrifter om minstestandard ved drift og
vedlikehold og annen oppfølging av offentlig veg

' foreslår en ny forskriftshjemmel i vegloven § 62 for å kunne pålegge respektiv
• å sørge for og å dekke utgiftene til at nødvendige data fortløpencie samles inn

og rapporte4 i standardiserte fonnater til vegtrafikksentrakne og nasjonale registre.

SaErlig om  turineler

T  orskriften omfatter i dag en del tunneler på det øvrige riksvegnettet som
skal utgjøre ei del av det frantidige fylkesvegnettet. Forskriften gjelcier i dag ikke for tunneler
på fylkesvegr!ttet selv om tunnelen er over 500 meter. Departementet legger til grunn at
kravene i orskriften skal fortsette å gjelde for de omklassifiserte tunnelene.

vil i det vidae arbeidet vurdere om orskrifterts virkeomdde
også skal • til å omfatte alle tunneler over 500 reter på  det samlede fyikesvegnettet
etter iverksetielse av forvaltningsreformen. Oppgradering av elesisterende vegtunneler i
forhold til kravene i forskriften kan ha betydelige økonomiske konsekvenser som må utredes
nærmere ved eventuell utvidelse av forskriftens virkeområde.

Sarlig om

Det vurderes som mest hensiktsmessig at Vegdireldoratet får et landsclekkende ansvar for at
også bniene i det fieudidige fylkesvegnettet gis en betryggende kontroll og godkjenning
Dette vil gi en effektiv og ensartet saksbehandling, med gode trdigheter for å ivareta et
enhetlig sikki;rhetsnivå. Konsekvensen ellets vil vaae at heretter vil den største delen av nye
bruer falle utanfor den sentrale godkjennirwordningn.

Departemen* anser det nødvendig at bruer og andre bærende konstruksjoner på
fylkesvegnettet prosjekteres, b)gges og forvaltes i henhold til en nasjonal standard.
Departane~ anser at Vegiirektoratet gennom forskrift etter vegloven skal kunne gi
nødvendige regler og ha myndi4let til delegering gi dispensasjoner m.v.

- Sarlig om bymegnanser langs fyikesveg
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Vegloven § 29 hjemler byggegrenser langs offentlig veg. Byggegrensene ble i 1996 utvidet til
50 meter for riksveg. Langs fylkes- og kommunal veg er byggegrensen 15 meter. Det foreslås
at den generelle byggegrensen for fylkesveger settes til 50 meter på samme måte som for
riksveg.

Saalig om felles veipdministrasjon for riks- og fylkesveg.
Kompetanse knyttet tdl ovemrdnet vegplanlegging, kollektivtransport og budsjett, skal i
nødvendig grad være en del av den felles statlige vegadministrasjonen, tilgjengelig både for
staten og fylkeskommunene. Overføring av ansvaret for øvrig riksvegnett og styrking av
fylkeskommunene som ægionale plan- og tatvildingsaktører, vil imidlertid kunne utløse behov
for en viss styrking av fylkeskommunenes kompetanse på enkelte områder. Det vil ikke etter
departementets syn vaar ønskelig at en slik styrking skjer ved å redusere Statens vegvesens
kompetanse. Besternmelsen i vegloven § 19 om at staten baarr utgiftene til den felles statlige
vegadrnstrasjon, opprettholdes.

Den økte satsingen på veg utløser et økt behov for å styrke også administrative funksjoner.
En slik vekst bør først og fremst kanalisars til fylkene. Dette må følges opp i de årlige
budsjettene.

Oppgaver innenfor generell vegplanlegging og kollektivtransport.

Etter departernentets syn er det ikke naturlig eller hensiktsmessig at ansvar for disse
gjenvaxende statlige oppgavene helt eller delvis overføres fra staten til fylkeskommunen.

Staten skal fortsatt ivareta statlige interesser knyttet til ulike "pakker" på samferdselssiden
som finansieres med bompenger. Bompengesaker skal fortsatt behandles av Stortinget og
staten vil ha ansvar for å ivareta nasjonale oppgaver i disse sakene også i det forberedade
arbeidet

V oven

Etter departementets syn er det avgjørende for den videæ utviklingen av • ' bildet
at Staten gennom forskrifter har mulighet til å sikre at de ulike oppgpver og tiltak som Statens
vegvesen i dag utfører knyttet til trafikksikkerhet på det vegnettet som skal overføres, også blir
ivaretatt etter 2010.

Departementet foreslår derfor at det i vegrafikkloven § 40 a inntasNemmelfor at departementet
kan gi forskrifter med naarnere besternmelser om at fylkeskommunene pålegges å utarbeide og
gjennomføre ulike tiltak knyttet til trafikksil<kerhet.

Av andre aktuelle oppgaver for fylkeskommunene, kan nevnes akfiv deltagelse i nasjonale
trafikk3ikkerhetskampanjer som staten har ansvaret for. De må videre kunne påleggas deltakelse
ved utarbeiding, gjennomføring og oppfølging av nasjonale ' • laner. De må også
kunne foTliktes til å bidra til at staten kangennomføretr Soner,
risikovurderinger og risikoanal)ser og til å fremskaffe data til blant annet ulykkesægistre og
ulykkrsanalyser. Departementet ser det ikke verken som mulig eller hensildsmessig nå å forsøke å
gi en uttømmende opplisting av aktuelle oppgaver for fylkeskommunene knyttet til
trafikksikkerhet på det vegnettet som overføres. En naainere konkretisaing av oppgavene vil
måtte gøres i forbindelse med forskriftsarbeidet.
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Etter departemEntets syn vil det for å kunne oppnå en ønsket robust og stabil organisering være
påkrevet at også fylkeskonimunene fom-elt organisemr sitt arbeid med trafikksikkahet.
Departernentet vi vurdere behovet for å forskriftsfeste en slik organisaing

F til
I zeglov av 21. juni 11963 nr. 23 fotesktsfølgmde endringx

§ 2 annet ledd oppheves

§ 16 første setning skal lyde:
"Departementet Øev narare føresegner om drift og vedlikehald mm. av offentlig veg, for å
oppfylle nasjonale mål".

§ 29 annet ledd første setning og nytt fierde lecld:
Annet ledd fenste setning skal
"Bymegrensene 414al gå i ein avstand på 50 meter frå riksveg og fylkesveg og 15 meter frå
korrununal veg".
Nytt fierde leddsicallyde
"For fylkesveg kan fylkeskommunen for saiskilt fastsett strekning sette byggegrensa til ein
mindre avstand enn den som er nennt i andre ledd, likevel ikkje mindre enn 15 meter".

§ 40 annet ledd s‘te punktum oppheves

§ 52 nytt annet
"Omregistrering grunnboka eller matrikkelen i samband med overføring av vegmyndighet skjer
ved namneendrirW.

§ 62 nytt trec§e fierde ledd:
"Samf et kan med samtykke fra Stortinget legge ned og ta opp nksvegr i
samband med gennomføring av forvaltningsrefonnzn uten at føresegnene i §§ 3 og 7 er følgt.
Departementet gjev nærare føresegner om innhenting kvalitetikring formidling og
standardisering av data som jeld det offentlige vegnettet og trafikken på det".

I zestrufikklov18.i 1965 nr. 4 foreslås følsende endring
§ 40 a nytt annet - i i skal lyde:
"Departerrentet ikan gi forskrifter med naamere bestenuelser om at fyll(eskommunen, i Oslo
kommunen, påleliges å utarbeide og gjennomføre ulike tiltak knyttet til trafikksikkerhet."

Fkesnldnunnens (urderirigx

Enkelte av føringjme og forslagene til lovendrinwr som  er  gitt fra departementet er naturlige
(loytekniske) endrinwr som følge av endret ansvarsfordeling

Imidlertid er kritisk til de signaler og de forslag til lovendinger, herunder
forskriftshjemler om i bet)delig grad vil virke svaErt førende på fylkeskommunenes
oppgaveløsning cg til om med inteme organisering I den sammenlieng vil jeg vise til Ot. prop
nr 10 (2008-2009 ) Om lov om endringer i forvaltningslovgivningen mv. (gjennomføring av
forvaltning3refo ) der ref4eringEn slår fast at "  Statens sfyingavfijktskornnunenbø r i stixst nvlig
gradzwrebaært på hunneshdringgiennomsarrirmdlingogdialoghwr det r*trde nizzlet gis fnirt tr7 å lese
oppipzer i hrld melegr  prioriterinser, innenfor rammen avnzsjcwal polihkk. . . . Regieringm nrner relasjonetr
nellornstaten ogkotrantrmelctoreni sten gtud mt utukles i  retningavpartnerslcap oghkaerd, cgat
relasjonene nrilornniulere itd baseres på klare arransforhold, trilit oggiensidishet."
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Fylkeskommunene sammen med KS er beredt og har i flere sammerthenger foreslått at
samhandlingen mellom fylkeskommunene og staten må utviklesgennomf eks regjeringens
kontaktkonferanse med fylkeskommunene opp oppfølgende avtaler, felles nasjonal - regional
samhandling for infrastrukturplanleggingen mv. Samferdselsdeparternentets forslag er brudd med
ovennevnte og uttrykker Idar mistillit til fylkeskommunene som samferdselsmyrdighet.

Fylkeskomrrarnm kan ikke akseptere de forslag til endringer i lovverket med tilhørende
forskrifter som gir staten marlighet til å gi pålegg/instrukser for hvordan fylkeskommune skal
byme ut, vedlikeholde, drifte og forvalte det framtidige fylkeskommunale vegnettet.

Fylkeskommunene som ansvarlig vegrnyndighet med økonomi-, prioriterings- og
forvaltningsansvar kan ikke akseptere å bli pålagt krav fra Staten som kan ha betydelige
økonomiske konsekvenser og svekk.e fylkeskommunenes handlingsrom.

I fillegg legwr departernentet opp til å definere nye standarder knyttet til tunneler, ferger inv som
er uakseptable ikke minst i lys av det vedlikeholdsetterslepet som er dokummtert for de øvrige
riksvegene. Det understmkes at fylkeskommunene må kunne stå fritt til å definere hvilken
datafangst som er nødvendig for egen bruk

Videre er det viktig prinsipielt at eventuelle jutidiske nonner for samferdselsområdet må
konkret lovhjemles og ikke forskriftsfestes.

Når det gjelder modellen for sams on som samferdselsdepartementet foreslår i
sitt høringsnotat, har fylkesrådmannen innvendinger til denne. Hvordan den største framtidige
bestilleren, fylkeskommunene, på en best mulig måte skal betjenes, er ikke viet mye
oppmerksomhet. Bestilleren/fylkeskommunene må ha et sjølstendig bestilleransvar med
filstrelckelig kompetanse og kapasitet til å følge opp leverandøren I den sammenheng vil en vise
til Stortingets merknad hvor flertallet "forutsetterat det stilles tilstzelckeligkompetanse til rddijiet zed
ozetfringavdisæ store ogziktise oppgzzrne til AlkeskomtnumE"

Når det gjelder fremfidig organisering og samarbeidsmodell , må det etter
vurdering lages en annen modell for vegadministrasjon der det er et klart skille mellombestiller
og utfører og der fylkeskommunen sombestiller må få styrke sin kompetanse og kapasitet for å
ivareta bestillerfunksjonen på en tilfredsstillende måte. Fylkeskommunerre må minimum få styrke
sin administrasjon med ressurser knyttet til bestillerfunksjon, slidtegisk/overordnet planlegging
utbyggingspakker, klagesaks- juridiskbehandling, budsjett og økonomifunksjon Dermed vil den
som er økonomisk ansvarlig (fylkeskommunene) og,å reelt ha "hånden på rattet" i forhold til
prioriterings- og styringsprosessene inldudert forarbeidene til disse. En slik akfiv bestillerrolle vil
gi fylkeskommunene, politisk og adrninistrativt, en sterkere involvering og prakfisk prioriterings-
og • • ("styring undervegs i stedet for aksept i etterkant"). En annen fordel er at
bestiller-/utførerforholdet gjøres mer tydelig
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