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Ert förslag om förbåttring vid parkering av olika elektriska motorfordon

Nåringsdepartementet har följande kommentarer på er skrivelse rörande
förslag om förbåttring av parkerings av olika typer av elektriska och
våtgasdrivna motorfordon, ert diarienummer 09/783-ESR.

1. Av iftsfrihet för elektriska och våt asdrivna h dro endrevne
fordon vid arkerin å allmån lats

Förslaget innebår en  utvidgning av nuvarande norska beståmmelser om
avgiftsfrihet vid parkering på allmän plats från att gålla enbart elektriska
bilar till att gålla elektriska och våtgasdrivna motorfordon.

I lagen (2001:559) om vågtrafikdefinitioner finns beståmmelser om vilka
slag fordon delas in i. Någon indelning av fordon, exempelvis bilar, efter
drivsystem finns inte. Trafikförordningen (1998:1276) medger att
avgiftsvillkor avser ett visst fordonsslag. Eftersom eldriven eller
våtgasdriven bil inte dr ett sårskilt fordonsslag kan avgifter för stannande
och parkering inte differentieras utifrån om en bil år eldriven,
våtgasdriven eller inte.

Parkeringsavgift på offentlig plats får tas ut enbart för att "ordna
trafiken", framför allt till förbåttring av parkeringsförhållandena,
exempelvis genom att öka omsåttning på parkeringsplatserna, för att
styra över trafiken till en ur trafiksynpunkt båttre belågen parkering och
liknande. Avgiften år en kostnad för uppstållning av fordon.
Avgiftsbefrielse, utom för rörelsehindrade, strider mot ovan nämnda lag
och strider mot den kommunala likstållighetsprincipen.

En parkeringsutredning, Ett enhetligt system för felparkering (SOU
2006:109), som gjordes 2006 hade bl.a. till uppgift att se om
lagstiftningen skulle åndras för att stimulera anvåndandet av
"miljöfordon" samt utreda möjligheten att differentiera



parkeringsavgifterna beroende på fordonens miljöegenskaper.
Utredarens förslag var att inte åndra lagstiftningen. Citat: "Utredningen
har funnit att parkeringsavgifter inte bör differentieras med anledning av
ett fordons miljöegenskaper eller andra egenskaper som exempelvis
dubbdäck. Ytterligare undantag i KAU riskerar att urholka lagens
huvudregel om att en kommun får ta ut parkeringsavgifter i den
omfattning som behövs för att ordna trafiken. Om det införs alltför
många undantag finns risken att de problem som beskrivits i föregående
stycke aktualiseras. Utredningen har för övrigt svårt att se varför just ett
fordons miljöegenskaper skall innebära att en fordonsågare
sårbehandlas."

För nårvarande pågår inga utredningar i Sverige om eventuell åndring av
beståmmelserna.

Det svenska vågtrafikregistret innehåller i fråga om fordon en uppgift
om drivmedel. Det är tveksamt om uppgifterna kan lämnas ut till stat,
kommun eller utlåndskt råttssubjekt om det dår kan antas anvåndas för
behandling av personuppgifter enligt 5 § personuppgiftslagen
(1998:204).

Det framgår inte av remissmaterialet hur parkerade utlåndska fordon ska
behandlas så att de inte blir diskriminerade i jåmförelse med norska
fordon.

2. Förbud för rh'uli a fordon åven mo ed och motorc kel mot
arkerin å latser för mo ed och motorc kel

Förslaget innebår en åndring av texten till en tilläggstavla (underskilt) i
norska vågmårkesförordningen (skiltforskriften) från "Motorcykel och
moped" till Tvåhjulig motorcykel med och utan sidvagn och tvåhjulig
moped".

I Sverige år som bekant mopederna indelade i två klasser. Mopederna
återfinns därför, beroende på klass, i två olika symboler på tilläggstavlor.
Enligt vågmårkesförordningen (2007:90) får på tilläggstavla T8
Symboltavla  infogas bLa. symbolerna S7  Motorcykel och S8  Cykel och
moped klass II.  Symbolen S7 avser då  Tvåhjuligmotorcykel och moped
klass I utan sidvagn.

Motsvarande beståmmelse finns därmed redan i Sverige. Skillnaden år att
symbolen S7 inte avser sidvagn. Kommunen eller lånsstyrelsen kan dock

Lagen (1957:259) om rått fbr kommun att ta ut avgift ft}r vissa upplåtelser av offentlig
plats rn.m.
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genom lokala trafikföreskrifter meddela parkeringsbeståmmelser som
t.ex. tillåter tre- eller fyrhjuliga motorcyklar och mopeder klass II eller
tvåhjuliga sådana med sidvagn att parkera på en motorcykelparkering.
Tillåtelsen anges då på tilläggstavlaT22 Text  med aktuell text.

3. Parkerin å tvåren för elektriska och våt asdrivna fordon

Förslaget innebår en åndring av nuvarande norska beståmmelser i
Föreskriften om offentlig parkeringsreglering och parkeringsavgift och i
Skyltföreskriften så att ett eller flera elektriska och våtgasdrivna
motorfordon ska kunna parkera på tvdren på en uppstållningsplats under
förutsåttning att alla hjul år innanför fåltet och överhånget inte
överstiger X centimeter på var sida.

Motsvarande beståmmelser finns inte i Sverige. De citerade
beståmmelserna i 3 kap. 52 § trafikförordningen (1998:1276) om att
fordon ska stannas eller parkeras i vågens längdriktning går tillbaka på
beståmmelser i artikel 23 punkt 1 och 2 i konventionen om vågtrafik.
Konventionsbeståmmelsen medger att fordon parkeras på annat sått om
områdets utformning medger det. Lokala trafikföreskrifter kan enligt 10
kap. 1 § trafikförordningen innehålla avvikelser från 3 kap. 52 §. Sådana
avvikelser avser i regel alla fordonsslag. Genom markering M24
Uppstdllningsplats och/eller med tilläggstavla T21  Uppstdllning av fordon
kan anges hur fordon kan stållas upp på en parkeringsplats i avvikelse
från eller för att förstärka grundbeståmmelsen. Anvisningarna gåller då
alla fordon som får parkera på platsen.

Ovan nämnda parkeringsutredning tog dock upp frågan om snedstålld
parkering för motorcyklar och mopeder. Citat: "Vidare borde det
övervägas att tillåta tvåhjuliga fordon som parkeras på bilplatser att
parkera snedstållt så att minst ytterligare en motorcykel eller moped kan
få plats." Kapitlet MC-parkering avslutas med "Utredningen föreslår
dårför att regeringen ger Vågverket i uppdrag att ta fram förslag till
nationella regler för parkering av motorcyklar och mopeder."

För närvarande pågår inget arbete i Sverige med syfte att åndra
beståmmelserna.

4. Undanta från sk Idi het att anvånda sk ddsh'ålm för den som
fårdas i tre- eller rh'uli motorc kel utrustad med bilbålte

Förslaget innebår en utvidgning av nuvarande norska beståmmelser
avseende undantag från skyldigheten att anvånda skyddshjälm från att



g5Ila enbart fyrhjuliga mopeder till att gålla åven tre- eller fyrhjulig
motorcykel och trehjulig moped.

I Sverige finns redan motsvarande undantag i 4 kap. 9 §
trafikförordningen (1998:1276).

Den som fdrdas med motorcykel eller moped skall anvånda sleycldshAm.

Skyddshjdlm behöver inte anvdndas

5. i en tre- eller .6rhjulig motorcykel med karosseri eller i en tre- eller
firhjulig moped med karosseri om bilbate anvdnds.

Med vånliga hffisningar

"(ef
onika Prze pelsk 6ström
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