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Endring i vegloven § 27 - bruk av bompenger til tiltak for drift av kollektivtrafikk
Vi viser til Deres brev av 25.05.07.

Nordland fylkeskommune stotter forslag som kan fore til ekt bruk av de kollektive
transportformene. Naringslivet og befolkningen i det lange, oppstykkede og spredtbygde fylket
Nordland blir i transportsammenheng sarlig avhengig av at det kollektive transportsystemet
fungerer optimalt. Spesielt med utgangspunkt 1 klimautfordringene, blir det stadig viktigere &
stimulere til starre bruk av de kollektive transportmidlene Hurtigruten, kortbanerutene,
jembanen, ferjene, hurtigbatene, bussene og drosjene.

Nordland fylkeskommune gir sin fulle tilslutning til behovet for & se hele transportsystemet 1
sammenheng. Med de institusjonelle/administrative forholdene som kjennetegner -
samferdselssektoren — der eier- og ansvarsforholdene er forholdsvis oppsplittet og ulike
forvaltningsnivaer inngér transportavtaler med uteverne — er det nedvendig a etablere
transportordninger som bade stimulerer til effektiv ressursutnyttelse, storre bruk av mer
miljgvennlige transportformer og utvikler mest mulig samordnede ruteopplegg. I tillegg er det
viktig & se investeringer 1 transportsystemet, drift av kollektivtransport og arealpolitikk i
sammenheng i sterre grad enn tilfellet har vert opp til vare dager. Vi legger derfor vekt pé at det
etter hvert blir et gkende behov for & innfere ulike typer tiltaksordninger og virkemidler for a
oppfylle de overordnede mélsettingene.

Samferdselsdepartementets ovennevnte horingsforslag dpner for & foreta endringer i veglovens §
27 om & kunne benytte bompenger til driftstiltak for kollektivtrafikk.

I departementets argumentasjon for & legge frem dette endringsforslaget i veiloven, anfoeres at
...”Transportutfordringane 1 dei storste byane krev at heile transportsystemet ma sjdast i
samanheng”.

Samferdselsdepartementet knytter dette forslaget som tillegg til veiloven til & gjelde for omrader
der bompenger blir krevd inn. Selv om det finnes unntak, er det helst i byomrader med stor
trafikk at bompengepakker er innfort. Departementet mener videre at det er mest pakrevd a
skaffe til veie midler fra bompengeordninger til driftstiltak for kollektivtrafikken i de storste
byomrédene.
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S4 langt vi kan bedemme, er det kun 1 Bode (og muligens i Rana og Narvik kommuner) at
innfering av bompengepakker kan veere aktuelt 1 vart fylke. Vi mener at ved a gi apning i
veiloven for benytte bompenger til driftstiltak for kollektivtrafikk, vil en rekke av de ovennevnte
transportpolitiske malsettingene kunne oppfylles. Starre bruk av slike driftstiltak ber fore til en
overforing av persontransport fra personbil til kollektive transportmiddel, fore til reduserte miljo-
og helseulemper, avgrense arealbruk knyttet til transport i byomradene samt redusere presset pa
kapasiteten 1 veinettet. Redusert personbilbruk ber ogsa kunne fore til at naeringslivets transport-
og distribusjonskostnader blir redusert.
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Sonja A. Steen

fylkesrad for nering og samferdsel
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