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Hering av rapport fra ekspertutvalg som har vurdert teknologi og
fremtidens transportinfrastruktur

Byggenzeringens Landsforening (BNL) viser til ovennevnte rapport som ble sendt pa
hering av Samferdselsdepartementet 28. juni. BNL statter horingssvaret fra NHO, og vil i
det folgende utdype noen punkter av betydning for vire bransjer.

BNL er enig med ekspertutvalget i at det er viktig at Nasjonal transportplan (NTP) er en
langsiktig plan, som i stedet for & beskrive konkrete prosjekter, beskriver utfordringene
innenfor samferdsel og hvilke problemer vi skal lgse for 4 fi en beerekraftig
samfunnsutvikling.

Transport er alle arealers mor. Det bestemmer hvor folk bor og hvor de jobber.
Transportsystemer er ogsa avgjerende for at bedriftene far fraktet varene sine ut til
markedene, bade hjemme og ute. N&r mélet med transportsystemet er § binde arealene
sammen pé best mulig méte, mA transportplanen koples til arealpolitikk. Fremtidige
Nasjonale transportplaner ma utvikles til overordnede, nasjonale areal- og
transportplaner med feringer for hvordan et konsenteret utbyggingsmenster skal
kombineres med et effektivt og miljevennlig transportsystem i de ulike byregionene. BNL
mener det i fremtiden ogsd m4 utarbeides forpliktende areal- og transportplaner for alle
storre byomrider i Norge.

Né&r man kopler areal- og transportplaner sammen pé overordnet nivé, styrkes
planarbeidet. Det m4 veere et overordnet mél at planarbeidet halveres i tid gjennom ekt
bruk av digitale verktey i planprosessene og ved at innsigelsesinstitusjonene og private
grunneiere pa en forpliktende méte blir tatt tidlig med i prosessen.

BNL er enig i de fire teknologiske trendene ekspertgruppen trekker frem. Likevel er det
ngdvendig med en realistisk tilnzerming til nir og hvordan de ulike teknologiene faktisk
kommer p& markedet. BNL vil anbefale at man ved vurderingen av om det er mest
hensiktsmessig & gjennomfore et prosjekt eller 3 vente pd teknologien, ogsa ser utover
landegrensene og samordner utviklingen med nabolandene for 4 sikre god infrastruktur
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Samtidig ma de samfunnsgkonomiske analysene som ligger til grunn for prioriteringene i
NTP, bli bedre. BNL mener szrlig vurderingen av hva som er nytte md ses i et bredere
perspektiv og tillegges mer vekt. Det er ngdvendig & utvikle en videre forstielse av hva
som er lonnsomt i et baerekraftig perspektiv og ved krav om sirkuler gkonomi.
Teknologien vil pavirke kravet til arealutnyttelse og vil over tid endre hva som er
lennsomt og hva som ikke er det. Det handler heller ikke bare om & innfase ny teknologi,
men om vilje til & utfase gammel teknologi.

Utvalget peker pé at offentlige innkjep er et sentralt virkemiddel for 4 fremme teknologisk
utvikling. Alt som investeres i samferdsel er en produksjon som skal vinnes i et anbud. Vi
trenger et godt samarbeid mellom innkjepere og leveranderer for 4 nd de ambisigse
klimama&lene i NTP. Dette innebeerer at innkjgpsmakten méa brukes i god dialog med
leveranderindustrien ved at den involveres tidlig og med heye, men realistiske krav til
bruk av ny teknologi. BNL vil understreke at slikt samarbeid ogsé er nedvendig for
utvikling som gjer oss i stand til 4 n baerekraftsmilene. Dersom kravene er forutsigbare,
og stilles i alle kontrakter, vil leverandarindustrien kunne bidra til & nd beerekraftsmélene.
BNL viser til Statens Vegvesens bestilling av elektriske ferger og ambisjon om videre
utvikling som et godt eksempel pa innovative innkjgp. Det ma tilrettelegges mer for
elektriske maskiner gjennom ladepunkter og gkt effekt i stromnettet. I tillegg ber Enova
gi stotte til storre maskiner og ikke bare til varebiler.

BNL mener vi ber bruke denne historiske satsingen som né er pa infrastruktur til
utvikle den norske leveranderindustrien. Det skal ikke vare en fordel 4 veere norsk
leverander, men det skal heller ikke vzere en ulempe. Kontraktene ma utformes slik at
norske akterer kan delta i konkurransen, pé like vilkér. Slik utvikler vi kompetanse og
skaper nye konkurransedyktige arbeidsplasser.

I dag gir mindre enn 0,5 pst av samferdselsinnsatsen til forskning og utvikling. BNL
mener dette er for lavt og gnsker at Regjeringen setter et ambisigst mal for utvikling, som
innferes i de enkelte kontraktene. FoU-prosjekter er viktig for & utvikle bransjen og for
kunne eksportere teknologi og tjenester. Vi mener vi har gode forutsetninger for 4 utvikle
lgsninger som kan eksporteres til utlandet. Norge sitter allerede med spissfaglig
kompetanse knyttet til 4 bygge i veerharde strek. Ved bruk av digitale verktey og teknologi
kan vi styrke vire komparative fortrinn ytterligere. Dette er et omrade norske
leveranderer burde kunne styrke sin konkurransekraft ogsd med tanke pa
eksportlgsninger. Videre mi utviklings- og pilotprosjekter (FoU-prosjekter) folges opp,
slik at de kan utvikle bransjen videre.

Samtidig mener BNL det er viktig & veere oppmerksom pé at bygging av mer og smartere
veli, gir behov for gkt grad av vedlikehold. Behovet for vedlikehold vil ogsa gke som folge
av okning i transporten, skende befolkning, heyere forventninger til framkommelighet og
autonome kjeretay. Kunnskapen i digital planlegging og bygging av infrastrukturen ma



tilrettelegges og brukes i vedlikeholdsarbeidet. Det vil gjere vedlikeholdsarbeidet bedre og
mer effektivt. Entreprenerene har kapasitet og kompetanse til 4 redusere forfallet pa
veiene igjennom drifts- og vedlikeholdskontraktene (DOV-kontraktene). Fylkesveiene
trenger en forutsigbar standard som det kan planlegges opp mot. DOV-kontraktene bor
vris fra 8 vaere kravstyrte til behovsstyrte, og midlene vris fra ulennsomme investeringer
til investeringer som reduserer forfallet.
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