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Høringsbrev - Veileder for arealtildeling - konsesjonsprosess og søknader for 
vindkraft til havs - Kystverkets merknader 
 
Kystverket viser til brev av 11. juni 2021 fra Olje- og energidepartementet (OED) hvor 
veileder for arealtildeling, konsesjonsprosess og søknader for vindkraft til havs samt forslag 
til endringer i havenergilova og havenergilovforskrifta ble sendt på høring. Videre vises det 
til direkte kontakt med Samferdselsdepartementet (SD) i sakens anledning hvor det ble 
avklart at Kystverkets høringssvar sendes dere for samordning før departementet svarer ut 
OED. 
 
Kystverket har ingen kommentarer til forslaget til endringer i havenergilova og 
havenergilovforskrifta, og våre merknader avgrenses derfor til utkast til veileder for 
arealtildeling, konsesjonsprosess og søknader for vindkraft til havs. 
 
Kystverket vil innledningsvis peke på at veilederen beskriver prosessen etter at et 
avgrenset område er åpnet med sikte på tildeling av konsesjon til havvindanlegg 
(produksjonsanlegg), jf. havenergilova § 2-2. Som nevnt i tidligere sammenhenger er det i 
denne forutgående prosessen avgjørende at de interessene Kystverket er satt til å ivareta 
for sjøtrafikken spilles inn på et tidlig stadium. 
 
Når det gjelder inndeling av et åpnet område i mindre utlysningsområder, jf. veilederens 
pkt. 2.1 flg., vil vi overordnet bemerke at viktige hensyn synes å være ivaretatt i prosessen 
slik den skisseres. Det legges opp til høringsrunder i flere faser, noe som sikrer 
medvirkning etter hvert som arealbruk i omfang og geografisk plassering blir mer konkret. 
Konkret foreslås det en prosess hvor OED skal åpne mindre deler av allerede åpnede 
områder, for så å lyse ut og invitere til konkurranse i disse avgrensende områdene. OED vil 
utarbeide et forslag til inndeling som deretter vil bli sendt på offentlig høring før 
departementet fastsetter de endelige utlysningsområdene. 
 
Vi vil påpeke at det er viktig at Kystverket får gi innspill tidlige i en slik prosess. Etter vår 
vurdering vil det allerede ved OED sin utarbeidelse av forslag til inndeling være 
hensiktsmessig at sjøtransportens interesser hensynstas ved at OED kobler inn SD 
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v/Kystverket. Slik vil uaktuelle og konfliktfylte områder kunne vurderes og tas ut før 
forslaget sendes på offentlig høring. 
 
Som utredningen av noen av områdene for havvind viser, spesielt Utsira, er det arealer i de 
åpnede områdene hvor det er vanskelig for Kystverket å kunne støtte etablering av 
havvindanlegg. Det vil være ugunstig for både søker og myndighetene om man åpner disse 
områdene for spesifikk konkurranse uten å synliggjøre disse utfordringene. Spesielt 
innenfor 12 nautiske mil (sjøterritoriet og indre farvann) vil det være viktig å avklare dette i 
forkant, siden etablering av havvindanlegg her vil kreve tillatelse også etter havne- og 
farvannsloven. Dette er kommentert i veilederen under punkt 2.8 om «Nett til havs», men 
burde komme tydeligere frem. 
 
Under punkt 3 i veilederen, «Departementets vektlegging i behandling av 
konsesjonssøknaden», pekes det på at: 
 

 «Etablering av vindturbiner kan komme i konflikt med skipstrafikken i områder med 
stor trafikktetthet. I utgangspunktet er det mindre aktuelt å gi konsesjon i områder som vil 
påvirke sjøsikkerheten eller fremkommeligheten negativt.»  
 
Det er positivt at dette kommer tydelig frem, og det viser viktigheten av at områdene som 
åpnes vurderes så tidlig som mulig. Kystverket vil også gjøre oppmerksom på at aktøren i 
selve anleggsfasen må ta hensyn til konsekvenser for sjøtransporten. Anleggsfasen vil 
medføre økt trafikk, også på tvers av dominerende trafikkretninger i forhold til øvrig 
skipsfart i området. Dette vil påvirke sannsynligheten for ulykkeshendelser, og dermed det 
generelle risikobildet. 
 
Avslutningsvis vil Kystverket knytte et par merknader til del II punkt 5 i utkast til veileder. I 
underpunktet som benevnes «Innholdet i prosjektspesifikk konsekvensutredning» er det 
etter vår vurdering naturlig at de to påfølgende punktene er underpunkt til dette igjen, og 
ikke selvstendige underpunkt. Både «Beskrivelse av energianlegget» og «Vurdering av 
virkningene på miljø og samfunn» dreier seg om innholdet i en prosjektspesifikk 
konsekvensutredning. Dokumentet vil være lettere tilgjengelig/leservennlig ved et slikt grep 
i struktureringen av innholdet. 
 
Videre vises det til strekpunkt 7 under «Beskrivelse av energianlegget» hvor det uttales at: 
 
 «En vurdering av hva slags konsesjoner, godkjenninger eller samtykker det skal 
søkes om etter annen gjeldende lovgivning, som for eksempel plan- og bygningsloven og 
energiloven» 
 
Etter Kystverkets syn vil det her også være hensiktsmessig å vise til havne- og 
farvannsloven. 
 
 
Med hilsen 
 
 
 
Sven Martin Tønnessen 

 
 
 
 
Paul Gustav Nyland 

fungerende kystdirektør seniorrådgiver 
 
Dokumentet er elektronisk godkjent 
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